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FORORD

Denne rapport er udarbejdet af Rambgll og Mgller &
Grgnborg i samarbejde med Vejle Kommune.

Formalet med rapporten er at give en vurdering af
virkningerne pa miljget for en forbindelsesvej vest
om Uhre. Vejprojektet er blevet vurderet VVM-
pligtigt pa grund af de enkelte linjeforslags forlagb
gennem flere typer af naturomrader, heraf flere
bevaringsveerdige omrader.

Forbindelsesvejen vest om Uhre skal fungere som
adgangsvej til et nyt byudviklingsomrdde pd Uhre
samt fungere som aflastningvej for Jellingvej.

| VVM-arbejdet har der veeret nedsat en arbejds-
gruppe, som flere gange har behandlet de enkelte
linjeforslag og pavirkningerne fra disse. Arbejds-
gruppen har bestaet af repraesentanter fra Vejle
Kommunes afdelinger for Plan & Udvikling, Drift

& Anleeg Vej samt Natur & Miljg. Derudover har
Skov- og Naturstyrelsen, Trekantsomradet vaeret
repraesenteret i arbejdsgruppen sammen med Mgller
& Grgnborg samt Rambagll.

Der er udarbejdet to baggrundsrapporter, henholds-
vis en vejteknisk baggrundsrapport med plant-
egninger og leengdeprofiler og en baggrundsrapport
med natur, flora og fauna registrering af 42 loka-
liteter i omradet.

Vejle Kommune har forestdet registreringer af natur,
flora og fauna i omradet.

Forslag til kommuneplantilleeg og VVM-redeggrelse
bliver sendt i offentlig hgring i perioden fra d. 17
juni 2008 til d. 26. august 2008.
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1.0 INDLEDNING

Kort om baggrunden for projek-
tet

Vejle Kommune gnsker at sikre en fortsat udvikling
i og omkring Vejle By. Det er planen at byudvikle et
stgrre omrade ved landsbyen Uhre.

Vejle Kommune har i 2005 udarbejdet en struktur-
plan for et nyt byudviklingsomrade kaldet Planetby-
en i omradet ved Uhre nordvest for Vejle By [Vejle
Kommune, 2005]. Se strukturplan for Planetbyen
herunder.

Etablering af de fgrste boliger i Planetbyen er
igangsat. Omradet vurderes at kunne rumme ca.
450 boliger, som forventes at vaere etableret i ar
2017.

P& sigt vil der vaere yderligere mulighed for byud-
vikling nord for Planetbyen. Hele omradet ved Uhre
inklusiv Planetbyen er vurderet at kunne rumme i
alt 1.300 boliger.

Med den forventede byudvikling pa Uhre, har Vejle
Kommune et gnske om at sikre, at der sker en hen-
sigtsmaessig trafikbetjening af omradet.

Vejle Kommune arbejder derfor med planer om at
etablere en forbindelsesvej, der skal trafikforsyne
det nye byudviklingsomrdde. De nuvaerende for-
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hold omkring Petersmindeskolen gst for Planetbyen
er kendetegnet ved iseer at vaere et omrade med
meget parcelhusbyggeri og enkelte institutioner
(skole, bgrnehave, fritidshjem samt sportsfaci-
liteter).

Uhre vejbetjenes i dag fra Vejle By udelukkende

af Petersmindevej, der via Hggsholtvej udmunder

i Jellingvej. Mod vest forbinder Petersmindevej og
Hogsholtvej omradet med de mindre landsbyer, der
ligger leengere mod nordvest.

Den eksisterende vejforbindelse mellem Uhre-
omradet og Vejle By forlgber ad Petersmindesvej til
det omkringliggende vejnet.

Fra Uhre er Jellingvej den eneste vejforbindelse ned
til Vejle By. Jellingvej er i dag steerkt trafikbelastet,
og en udvidelse af kapaciteten pa Jellingvej er

ikke mulig. Af trafiksikkerhedsmaessige arsager
gnsker Vejle Kommune at begraense den trafikale
belastning af Jellingvej, da bl.a. oversigtsforholdene
ikke er optimale.

Vejle Kommune gnsker desuden af trafiksikkerheds-
maessige arsager ikke at lede trafikken ad
Petersmindesvej, da denne forlgber umiddelbart
forbi Petersmindeskolen. Petersmindevej gnskes i
stedet trafiksaneres for at opnd mindre trafik og
lavere hastighed.
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VVM-processens offentlighedsfaser

Der skal i VVM-processen gennemfgres to offent-
lighedsfaser.

Den farste offentlighedsfase blev gennemfart

i forbindelse med opstarten pa VVM-arbejdet

og forlgb over perioden fra 10. september til 2.
november 2007. Den fgrste offentlighedsfase blev
igangsat med et borgermgde pa Gulkrogcentret

i Vejle d. 11. september 2007. Til borgermgdet
fremkom mange borgere med deres synspunkter og
i den efterfglgende offentlighedsfase modtog Vejle
Kommune 113 bemaerkninger til projektet.

Offentligheden bidrog med mange synspunkter pa
etablering af en vej vest om Uhre. Herunder havde
mulige trafikstigninger pa det gvrige vejnet samt
natur og dyreliv i omradet iszer offentlighedens
bevagenhed, ligesom flere borgere havde forslag
til alternative linjefgringer. Alle bemaerkninger er
blevet behandlet i VVM-arbejdet og efterfglgende
besvaret med et brev til hver enkelt borger.

Den anden offentlighedsfase forlgber efter afslutnin-
gen af VVM-redeggrelsen og bliver ligeledes igang-
sat med et borgermgde i Gulkrogcentret d. 24. juni
2008.

Perioden for 2. offentlighedsfase lgber fra d. 17.
juni til d. 26. august.

Her har borgerne mulighed for at tilkendegive deres
mening omkring VVM-redeggrelsens indhold samt
komme med bemeerkninger til VVM-redeggrelsen.

Deltag i debatten
om
Etablering af en ny forbindelsesvej
vest for
Planetbyen ved Vejle

Undersggelsesomrade

I perioden 10. september 2007 - 2. november 2007 inviterer
Vejle Kommune interesserede til at komme med idéer, syns-
punkter og forslag til den videre planleegning af en ny forbin-
delsesvej vest for planetbyen ved Vejle.

E3 1
veijle
KOMMUNE
Udsnit fra debatfolder til det 1. borgermgde om

VVM-redeggrelsen for etablering af en ny forbindelsesvej
vest om Uhre.



Metode

Med udgangspunkt i “Uhre linjevalgsrapport -
Vejforbindelser mellem Bredstenvej og Jellingvej”
udgivet i januar 2007, blev VVM-processen for
etablering af en ny forbindelsesvej vest om Uhre
opstartet i sommeren 2007.

P& et borgermgde i september blev en reekke linje-
forslag med mulighed for op til flere kombinationer
praesenteret. Igennem VVM-processen er antallet af
mulige linjeforslag blevet konkretiseret til seks alter-
nativer, som i VVM-redeggrelsen benaevnes:

Vest A

Vest B

st A

@st B

@st C (Hovedforslag)
@st D

Med baggrund i de i VVM-redeggrelsen gennemfgrte
analyser er linjeforslag @st C blevet udvalgt som
hovedforslag.

Med afseet i VVM-redeggrelsen er vurderet at
linjeforslag @st C er det linjeforslag med flest
fordele og feerrest ulemper.

P& trods af udpegningen af et hovedforslag er alle
linjeforslag igennem VVM-arbejdet blevet behandlet
og vurderet p4 samme niveau.

Den vej, der gnskes etableret vest om Uhre,
betegnes som en forbindelsesvej. Termen forbindel-
sesvej bliver derfor brugt igennem VVM-redeggrels-
en, og daekker over etableringen af et af de seks
linjeforslag.

Motortrafikvejen fra Vejle til Billund, som forlgber
parallelt med Vardevej er navngivet Bredstenvej, og
benaevnes derfor som dette.

Fra Bredstenvej til Deponiet er en ny adgangsvej
under anlaeggelse. Det er til denne vej at alle linje-
forslag i neervaerende projekt tilsluttes for at skabe
vejforbindelse fra Jellingvej til Bredstenvej. Vejstyk-
ket benaevnes adgangsvej til Deponiet, og er ikke en
del af denne VVM-redeggrelse.

I VVM-redeggrelsen beskrives og vurderes den
principielle placering og udformning af alternative
vejanleeg. Den endelige fastleeggelse af vejfaring
og udformning i detaljer sker fgrst ved den
efterfglgende detailprojektering.
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Manglende viden

Det fremgar af rapportens enkelte afsnit, hvilke me-
toder og hvilket datagrundlag, der er lagt til grund
for vurderingerne af virkninger pa miljget. Heraf
fremgar ogsa eventuelle usikkerheder og mangler.
Desuden forefindes bagest i rapporten en samlet
oversigt over manglende viden og usikkerheder.

| rapporten er anvendt ortofoto som baggrundskort.
Disse kort er fra 2006, hvorfor der kan mangle ny-

ere bygninger og andre anlag.

Rapportstruktur

Denne rapport sammenfatter de undersggelser, der
ligger til grund for vurderingerne af en forbindelses-
vejs virkning pa miljget.

Kapitel 1 beskriver VVM-redeggrelsens tilblivelse og
baggrunden for hele projektet.

Kapitel 2 er en sammenfatning af VVM-
redeggrelsen, hvor de vaesentligste konklusioner i
rapporten opridses.

| Kapitel 3 beskrives de planlazegningsmaessige
forudseetninger for VVM-redeggrelsen.

Kapitel 4 indeholder en teknisk beskrivelse af
vejprojektet med en beskrivelse af vejanleeggets
fysiske udformning.

| kapitel 5 preesenteres resultaterne af den
trafikanalyse, der er gennemfgrt for at vurdere
de trafikale konsekvenser af etablering af en
forbindelsesvej.

Kapitel 6 er en beskrivelse af de landskabelige
forhold i omradet. Det beskrives, hvordan de
enkelte linjeforslag vil pavirke landkabet.

Kapitel 7 indeholder en beskrivelse af de

bergrte omgivelser, vejanlaeggets virkninger pa
omgivelserne og en vurdering af de kortsigtede og
langsigtede virkninger pa miljget forstaet i en bred
forstand.

I kapitel 8 praesenteres de linjeforslag, der igennem
VVM-processen er blevet behandlet, men er udgé’et
af det videre arbejde.

Kapitel 9 er en praesentation af manglende viden og
usikkerheder i projektet.

Slutteligt forefindes en referenceliste, ordliste samt
supplerende bilag.
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2.0 SAMMENFATNING OG KONKLUSION

Formalet med denne VVM-redeggrelse er at
vurdere de miljgmaessige virkninger ved at
anleegge en forbindelsesvej vest om Uhre

samt belyse mulighederne for at reducere
vejens miljgkonsekvenser. Samtidig har VVM-
proceduren til opgave at inddrage offentligheden
i beslutningsprocessen omkring anlaeg af en ny
forbindelsesvej.

En ny forbindelsesvej vest om Uhre skal skabe
forbindelse mellem Jellingvej og Bredstenvej, og
samtidig fungere som primaer adgangsvej til og fra
byudviklingsomrddet Planetbyen.

Forbindelsesvejen planleegges anlagt som en
2-sporet vej uden for bymaessig bebyggelse.
Vejtilslutninger fra Planetbyen sker i
vigepligtsregulerede kryds. Langs forbindelsesvejen
etableres dobbeltrettet cykelsti.

Med baggrund i de gennemfgrte undersggelser er
linjeforslag @st C udpeget som hovedforslag.

Linjeforslag

I VVM-redeggrelsen er undersggt seks linjeforslag,
som fremgar af vedlagte kort. De seks alternativer
adskiller sig ved at veere linjer tilsluttet Vardevej i et
vestligt og et gstligt punkt, kombineret med tilslut-
ninger til Jellingvej i et nordligt eller sydligt punkt.
Konsekvensvurderingen af linjeforslagene daekker
perioden frem til 2023.

De seks linjeforslag bensevnes som falger:
Vest A

Vest B

st A

@st B

@st C (hovedforslag)

gst D

Ved vurdering af vejanleeggets virkninger pa miljget
vil det eksisterende vejnet blive anvendt som sam-
menligningsgrundlag, det sdkaldte 0-alternativ. Her
er den nuvaerende trafikmaengde blevet fremskrevet
til ar 2023.

Linjeforslag Vest A er det leengste med en samlet
laengde pd i alt 5,8 km. Det korteste linjeforslag er
@st A med en samlet laengde pd i alt 3,9 km.

P& grund af terraenet naturlige udformning vil der
for samtlige undersggte linjealternativer veere
markante stigninger, som skal forceres. Linjeforslag
@st B og C er de linjeforslag med de relativt laveste
stigningsprocenter. Den maksimale stigning pa disse
to linjeforslag er 70 %o.

@gkonomisk set er anleegsoverslaget for linjeforslag
@st C det dyreste, hvorimod linjeforslag @st A er
billigst.

Planforhold

En forbindelsesvej vil uanset linjefaring bergre en
reekke omrader, der er udpeget til specielle formal.
Inden for den undersggte projektkorridor, vil anlaeg-
gelse af en forbindelsesvej bergre omrader, der er
udpeget som veerdifulde landskaber, naturomrader,
omrader til ny natur, omrader med drikkevandsin-
teresser.

Desuden bergres naturbeskyttelseslovens §
3-beskyttede naturomrader samt museumslovens §
29a-beskyttede jorddiger, afthaengig af hvilket linje-
forslag der veelges.

Trafik

Det forventes, at der p3 forbindelsesvejen vil veere
en drsdggntrafik pd 3.700 - 3.900 kgretgjer i ar
2023 pa den mest trafikerede delstraekning. En ny
forbindelsesvej vil medfgre et gget trafikarbejde
og en gget rejsetid, hvilket skyldes den laengere
streekning, der skal tilbagelaegges i forhold til
O-alternativet. Trafikarbejdet og rejsetiden vil stige
mest for de vestlige linjeforslag.

For O-alternativet, vil der ske trafikstigninger pé’u
Hovertoften, pa Petersmindevej og pa Jellingvej syd
for Hggsholtvej p& henholdsvis 54 %, 79 % og 29
%.

Ved etablering af en vestlig linjefgring forventes at
ske et fald i trafikintensiteten i forhold til 0-alterna-
tivet pd Jellingvej pd 22 %, mens der pd Vardevej
vil ske en stigning pa 5 %.

Ved etablering af en gstlig linjefgring forventes at
ske et fald i trafikintensiteten i forhold til 0-alterna-
tivet pad Jellingvej og Vardevej pd henholdsvis 23 %
og 7 %.

Ved etablering af en ny forbindelsesvej vil der ske
et fald i den samlede barriere- og risikovirkning pa
influensvejnettet. /eragen hertil er, at en ny forbin-
delsesvej vil aflaste dele af det eksisterende vejnet.
Der er ingen veesentlig forskel pa faldet i barri-
ere- og risikovirkningen ved etablering af enten en
vestlig eller gstlig forbindelsesvej.

Landskab

I syd vurderes linjeforslag @st B og @st C at veere
det mest harmoniske op gennem skraentskoven.
Overfgrte og underfgrte faunapassager tilgodeser
livet i skoven - og en efterfglgende teet genplantning
af skraningsanlaeggene vurderes at veere mere

i overensstemmelse med skovterraenet frem for
stgttemure, selv om de tilgodeser mindre indgreb i
byggeperioden.



I nord vil den nordligste tilslutning til Jellingvej veere
at foretraekke, dvs. linjeforslag Vest B, @st C og @st
D. Der opnas herved starst afstand til eksisterende
byomrade og en evt. fortseettelse af linjen mod det
overordnede vejnet vurderes at veere mindre land-
skabelig uheldig, end en fortsaettelse fra det sydlige
tilslutningspunkt.

I midteromradet vil linjefgringsforslag @st C og @st
D samlet set veere at foretreekke. Vejen ma her, som
konsekvens af de foretrukne linjer i henholdsvis
syd- og nordomradet, passere den gverste del af
sidedalen til Vejle Adal. En underfgrt faunapassage
vil sikre at det biologiske netvaerk, moseomradet,
kan friholdes for tekniske anlaeg og omradet som
helhed vil fortsat indeholde store landskabelige og
visuelle veerdier med mindst mulig visuel pavirkning
fra de tekniske anleeg.

Natur, flora og fauna

Ved vurdering af linjeforslagene i omradet mellem
Vardevej og Hggsholtvej, er det konklusionen, at de
vestlige linjeforslag vil have flere negative natur-,
flora- og faunamaessige konsekvenser end de gstlige
alternativer. Eksempelvis vil begge vestlige linje-
forslag gennemskaere et bevaringsvaerdigt overdreyv,
hvor der er lokaliseret den meget sjeeldne rosenrgde
vokshat.

P& samme straekning vil linjeforslag @st A og D
forarsage feerrest natur-, flora- og faunamaessige
pavirkninger.

Nord for Hagsholtvej vil linjeforslag @st A og B have
feerrest natur-, flora- og faunameessige konsekvens-
er.

Rekreative interesser

Uhre Skov er udpeget som frilufts- og udflugtsom-
rade. Omradet anvendes dog i dag ikke i seerlig grad
som rekreativt udflugtsmal. Det forventes derfor
ikke, at etablering af en forbindelsesvej vil pvirke
de rekreative aktiviteter i skoven. Tvaertimod vil der
med etablering af en forbindelsesvej blive skabt mu-
ligheder for en gget tilgeengelighed til de rekreative
omrader.

Trafikst@j fra en forbindelsesvej vil kunne hgres i
dele af skovarealerne, hvilket saledes vil have en
mindre betydning for de rekreative vaerdier. Dette
er geeldende for bade de vestlige og gstlige linje-
forslag.

Fredninger

Der forefindes ingen fredede omrader eller fredede
fortidsminder inden for de omrfider, der vil blive
bergrt af de undersggte linjealternativer.
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Kulturhistorisk og arkseologisk kulturarv
Det vurderes, at der ikke skal tages seerlige
landskabelige hensyn til Hover Kirke, da
kirkebeskyttelseslinjen ikke bergres.

Uanset valg af linjeforslag vil der vaere beskyttede
diger, der bliver bergrt. Der skal, inden
anlaegsarbejdet pdbegyndes, sgges dispensation
ved Vejle Kommune til gennembrud af digerne.
Gennembrud af digerne gennemfgres sa skansomt
som muligt, s& mindst muligt af digerne fjernes.

I det omfang fortidsminder bergres af
anlaegsarbejdet, skal arbejdet indstilles, indtil

en arkaeologisk undersggelse er gennemfgrt.

For at imgdekomme sadanne situationer udfgres
forundersggelser pa lokaliteter, hvor der skgnnes at
veere mulighed for at finde fortidsminder.

Ejendomme

Omradet pa Uhre, hvor der skal etableres en fremti-
dig forbindelsesvej, er fortrinsvis karakteriseret som
landbrugsjord. Dog er gstlige linjeforslag i hgjere
grad placeret i tilknytning til eksisterende bebyg-
gelser og planlagte byudviklingsomrader.

Grundvand

Inden for den undersggte projektkorridor, hvor alle
seks linjeforslag er lokaliseret, er der ikke omrader
med seerlige drikkevandsinteresser.

Under normale driftsforhold pa den nye forbin-
delsesvej vil der ikke veere risiko for forurening af
grundvandet.

Overfladevand

Det vurderes, at overfladevand kan opsamles og
bortledes via grefter og forsinkelsesbassiner til
recipienter i omradet. Ved etablering af forsin-
kelsesbassiner sikres det, at der sker opfyldelse

af miljgkvalitetskrav for vandomrader og krav til
udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sger
eller havet. Dette skyldes, at de bergrte recipienter
vil modtage begreenset maengder af vejvand ad
gangen, og at vejvandet renses ved ophold i forsin-
kelsesbassiner.

Jordforurening

Der er i omradet kortlagt to jordforurenede ma-
trikler. For den ene matrikel er der tale om en lokal
forurening i forbindelse med en olietank. Ingen af
de undersggte linjeforslag er i bergring med denne
jordforurening, hvorfor det ikke vil have betydning
for etablering af forbindelsesvejen.

For den anden jordforurening er der tale om
gammelt losseplads jord. Denne jordforurening
er kortlagt pd vidensniveau 2, hvilket indebaerer
at forurenet jord inden for vejarealet paregnes
at skulle bortskaffes i henhold til reglerne i
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jordforureningsloven. Linjeforslag @st C og D
bergrer dette jordforurenede omrade.

Det vurderes imidlertid, at den mulige forekomst af
forurenet jord er ikke afggrende for valg af lin-
jefgring, grundet det begraensede omfang.

Rastoffer og affald

Da grus er en ikke fornyelig ressource, vil sand/grus
fra afgravning og opbrydning af eksisterende veje i
sa stor udstraekning som muligt blive genbrugt. Der
vil ved valg af en gstlig linjefaring blive genereret et
vaesentligt jordoverskud.

Da der ikke skal nedrives ejendomme eller andre
tekniske anleeg vurderes affaldsmaengden at veere
ubetydelig. Dog kan der blive tale om behov for
bortskaffelse af gammelt lossepladsaffald, hvis linje-
forslag @st C eller D veelges.

Emmisioner og koncentrationer af
luftforurenende stoffer

Etablering af en forbindelsesvej vil medfgre en
stigning i udledningen af Iuftforurenende stoffer,
ligesom energiforbruget ogsa vil stige. Dette skyldes
den direkte sammenhang med trafikarbejdet, som
ligeledes gges.

De stgrste stigninger i udledningerne sker for
de vestlige linjeforslag, som fglge af leengere
vejstreekninger.

Vejtrafikstgj

Samlet set vil en forbindelsesvej, uanset valg af
alternativ, ikke medfgre veesentlige andringer af
stgjbelastningen fra vejtrafik i Uhre omradet.

Ud fra de udfgrte stgjundersggelser vurderes det,
at der ikke bliver behov for stgjafskeermning ud
over den skeermende virkning af vejanleegget (af-
gravninger).

Der er enkelte boliger langs forbindelsesve-

jen, som vil blive pafgrt markante stigninger i
vejstgjniveauet, og ganske fa vil fa et stgjniveau
over vurderingskriteriet pa 58 dB. For disse boliger
kan der kompenseres ved lokal afskeermning eller
en kombination af afskeermning og facadeisolering.

Generelt vil en ny forbindelsesvej medfgre en lille
samlet forbedring af stgjforholdene, idet stgjbe-
lastningstallet (SBT) mindskes, uanset alternativ,
som fglge af at boligerne langs de eksisterende
veje aflastes for trafikstgj. Vurderet ud fra SBT er
hovedforslag @st C og linjeforslag @st D de mest
fordelagtige, og linjeforslag Vest B det mindst
fordelagtige.

I en sammenligning af alternativerne er der ingen
betydelig forskel i SBT, men med de gstlige forslag,
vil flest boliger opleve en maerkbar forbedring og
faerrest opleve en meerkbar forveerring i stgjpa-
virkningen.

Lys

Forbindelsesvejen vurderes at medfare en gget
lyspavirkning, da vejen fgres igennem et omrade,
som i dag er uforstyrret af kunstigt lys. Lyspa-
virkningen fra forbindelsesvejen vil stamme fra to
primaere lyskilder. Den ene er belysning af rund-
kgrsler ved Vardevej og Jellingvej. Den anden
lyskilde er lys fra biler. Det forudsaettes, at der ikke
opseettes belysning langs selve vejen.

Lyspavirkningen fra de gstlige linjeforslag vil i hgjere
grad veere sammenfaldende med lyspavirkning fra
Planetbyen og Vejle By, hvorimod lyspavirkning fra
vestlige linjeforslag vil pavirke omgivelserne mere
markant.

Pavirkningen af lys fra vejanlaegget kan reduceres
med beplantning.

Afledte sociogkonomiske effekter

De afledte sociogkonomiske effekter vurderes at
veere af begraenset karakter og bergrer ikke sam-
lede befolknings- eller erhvervsgrupper.

Konklusion

Med baggrund i de naturmaessige registreringer
omkring de vestlige linjeforslag, som gennemskaerer
et bevaringsvaerdigt overdrev, vurderes de vestlige
linjeforslag ikke som optimale. Desuden er de vest-
lige linjeforslag de laengste, hvilket medfgrer gget
rejsetid og trafikarbejde.

De gstlige linjeforslag har mindre naturmeaessige
konsekvenser, og konsekvenser, som lettere lader
sig afveerge ved etablering af faunapassager.

P& baggrund af at linjeforslag @st C bl.a. har den
mindste stigning i leengdeprofilet, stgrst positiv
effekt pa stgjen og ud fra en landskabelig vurder-
ing er vurderet som det bedste linjeforslag er @st C
udpeget som hovedforslag.

Tabellen pa faglgende side opsummerer vurdering-
erne i naerverende VVM-redeggrelse i relation til de
undersggte linjeforslag. Hvor et eller flere linje-
forslag har klare positive fordele er dette markeret
med grgn, mens klare ulemper er markeret med
radt.



Vejtilslutninger til

Planetbyen
Max. stigning
Vejleengde

Min. kurver
Anlaegsoverslag
Planforhold

Trafik ifht. 0-al-
ternative

Landskab

Natur, flora og
fauna

Antal faunapas-
sager/stituneller

Rekreative
interesser

Fredninger

Kulturhistorisk
og arkaeologisk
kulturarv

Ejendomme
Grundvand
Overfladevand

Jordforurening

Rastoffer og
affald

Emmisioner og
koncentrationer

af luftforurerende

stoffer
Vejtrafikstgj
Lys

Afledte

sociogkonomiske

effekter
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Vest A

R =200m

4

Mulighed for
forbedrede
adgangsfor-
hold

4 diger gen-
nembrydes

Opsamles i
bassiner og
udledes til

recipienter

Stgrste stign-
ing i luftforu-
rening

Vest B

Dst A
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@st B

70 %o

R-200m [INESONN R - 100 m

Syd: Fore-
treekkes ikke
Midt: Fore-
treekkes ikke
Nord:
Foretreekkes

4

Mulighed for
forbedrede
adgangsfor-
hold

4 diger gen-
nembrydes

Opsamles i
bassiner og
udledes til

recipienter

Stgrste stign-
ing i luftforu-
rening

4

Mulighed for
forbedrede
adgangsfor-
hold

2 diger gen-
nembrydes

Opsamles i
bassiner og
udledes til

recipienter

Lys vil veere
sammenfal-
dende med

boligomrade

Syd:
Foretreekkes
Midt: Fore-

traekkes ikke

Nord: Fore-

traekkes ikke

6

Mulighed for
forbedrede
adgangsfor-
hold

3 diger gen-
nembrydes

Opsamles i
bassiner og
udledes til

recipienter

Lys vil veere
sammenfal-
dende med

boligomrade

Hovedforslag
@st C

70 %o

R =100 m

7

Mulighed for
forbedrede
adgangsfor-
hold

3 diger gen-
nembrydes

Opsamles i
bassiner og
udledes til

recipienter

Bergrer
jordforurenet
omrade (V2)

@st D

_ 83,1 mio. kr _ 96,2 mio. kr _ 79,6 mio. kr

Syd: Fore-
treekkes ikke
Midt:
Foretreekkes
Nord:
Foretreekkes

4

Mulighed for
forbedrede
adgangsfor-
hold

2 diger gen-
nembrydes

Opsamles i
bassiner og
udledes til

recipienter

Bergrer
jordforurenet
omrade (V2)

Lys vil veere
sammenfal-
dende med

boligomrade

Lys vil veere
sammenfal-
dende med

boligomrade
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3.0 PLANLOVENS VWM-BESTEMMELSER

Dette afsnit indeholder en kort oversigt over de
planforhold og den tilhgrende lovgivning, der
bergres som fglge af etablering af en forbindelsesvej
vest om Uhre. En analyse af de bergrte interesser vil
indgd i de efterfglgende afsnit. Dette afsnit er blot
en oversigt over de bergrte planforhold.

Metode

Der redeggres for nationale og internationale
forpligtigelser samt relevante overordnede
planforhold i det udpegede undersggelsesomrade.
De relevante forpligtigelser og planforhold omfatter
bl.a. bestemmelserne i:

e Bekendtggrelsen om administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader,
herunder bl.a. EF-habitatomraderne.

e Regionplan 2005 for Vejle Amt, bl.a.
udpegninger der har til formal at beskytte
natur- og kulturlandskaber, grundvandsinteresser
og vandlgb.

e Hovedstruktur for Trekantomradet 2003-2014

e Naturbeskyttelsesloven, bl.a. fredede omrader,
beskyttede fortidsminder, beskyttede naturtyper
og forskellige byggelinjer.

e Anden national lovgivning, bl.a. reglerne
vedrgrende fredskovspligt i skovloven og
fortidsminder beskyttet af museumsloven.

VVM-redeggrelsen skal danne grundlag for

Vejle Kommunes beslutning om at vedtage et
kommuneplantilleeg for vejanlaegget. Dette
betyder, at der for omrddet udarbejdes et
kommuneplantillaeg, som ikke er pa listen ovenfor.

Internationale forpligtelser

I Danmark er der udpeget 254 EF-habitatomrader
og 113 EF-fuglebeskyttelses-omrader. Der er
udpeget habitatomrdder for 59 naturtyper og 35
dyre- og plantearter samt fuglebeskyttelsesomrader
for 84 fuglearter. [Miljgministeriet, 2006] Formalet
med udpegningen er at bidrage til at sikre den
biologiske diversitet ved at bevare og styrke
naturtyperne og de vilde dyr og planter samt fugle
inden for EU. Udpegningen af habitatomraderne
blev i Danmark afsluttet i 2002 og for
fuglebeskyttelsesomraderne i 2003.

Ved indfgrelse af EF-habitatdirektivet er Danmark
forpligtet til at forholde sig til, om f.eks.
forbindelsesvejen vest om Uhre kan pavirke arter,
som er omfattet af EF-habitatdirektivets bilag IV.

Direktivets artikel 12 pdlaegger medlemsstaterne

at treeffe de ngdvendige foranstaltninger til at
indfgre en streng beskyttelsesordning i det naturlige
udbredelsesomrade for de dyrearter, der er naevnt i
bilag IV. En reekke af disse dyrearter forekommer i
Danmark. Beskyttelsen indebaerer bl.a. forbud mod
beskadigelse eller gdeleeggelse af arternes fgde-,
yngle- eller rasteomrader.

National lovgivning

Beskyttede naturtyper (8 3-omrader)
Heder, moser, strandenge, ferske enge og

overdrev med et areal over 2.500 m2, vandlgb,
som er udpeget af de tidligere amter, samt
naturlige sger over 100 m2 er omfattet af § 3 i
naturbeskyttelsesloven (lovbekendtggrelse nr. 749
af 21. juni 2007). Endvidere er moser beskyttet,
hvis de ligger i forbindelse med vandlgb eller sger,
som er omfattet af § 3. Loven beskytter de naevnte
naturtyper mod aendringer i tilstanden, f.eks. i form
af bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, tilplantning,
dreening og opfyldning.

Det vil kraeve dispensation fra beskyttelsen, hvis der
sker eendringer i tilstanden i § 3-omrader.

Den nye forbindelsesvej kreever desuden
godkendelse af Skov- og Naturstyrelsen jf. §

20 i naturbeskyttelsesloven samt dertilhgrende
bekendtggrelse. § 20 angiver, at offentlige
anlaeg i det abne land skal placeres og udformes
pd en made, sd de i videst muligt omfang

tager hensyn til landskabelige veerdier og

til de gvrige interesseomrader, som indgar i
naturbeskyttelseslovens § 1.

Beskyttede jord- og stendiger

Der ligger flere beskyttede sten- og jorddiger inden
for undersggelsesomradet, og alle linjeforslag

vil bergre et eller flere af de beskyttede sten- og
jorddiger jf. museumslovens regler.

Det vil ved etablering af en forbindelsesvej veere

ngdvendigt at dispensere fra beskyttelsen af et
eller flere jord- og/eller stendiger.
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Arealer omfattet af
fredskovpligt

De gstlige linjeforslag bergrer
skovarealer, som er omfattet af
fredskovspligt. Dette betyder, at der
skal sgges dispensation fra skovloven
hos det lokale statsskovdistrikt.

En dispensation vil medfare vilkar
om etablering af erstatningsskov
andensteds. Det vurderes om det er
ngdvendigt at etablere nye skovbryn
m.v., hvor skov gennemskeeres af
vejanlaegget. De fredskovspligtige
arealer neer den nye vej omfatter
arealer nord for Vardevej.

Arealer omfattet af
skovbyggelinje

Arealerne ved Uhre, som er

omfattet af fredskovspligt, er til dels
sammenfaldende med skovarealer,
som ifglge naturbeskyttelsesloven

§ 17 er palagt skovbyggelinje.
Skovbyggelinjen er en 300 m bred
buffer, og gaelder for alle offentlige
skove og for private skove med et
sammenhzngende areal p& mindst
20 ha. Der er forbud mod at bygge
inden for skovbyggelinjen. En
forbindelsesvej vil forlgbe gennem
skovbyggelinjen, men bestemmelsen
er udelukkende et forbud mod at
placere bebyggelse (bygninger, skure,
campingvogne, master m.v.) inden
for omradet, og en forbindelsesvej er
derfor ikke omfattet af forbudet.

;. PUmpestati

Fredsskov ved Uhre.

12



PLANLOVENS VVM-BESTEMMELSER

Regionale planforhold

Vejle Amt vedtog i 2005 “Regionplan 2005” [Vejle
Amt, 2005]. Amterne blev nedlagt ved arsskiftet
06/07, men regionplanerne er stadig geeldende
som landsplansdirektiver indtil slutningen af 2009,
hvor de nye kommuner skal have vedtaget de nye
kommuneplaner.

I det foglgende omtales de regionplanforhold, som
er relevante i forbindelse med planlsegningen af en
forbindelsesvej vest om Uhre.

Veerdifulde landskaber

De veerdifulde landskaber er landskaber, der i
kraft af dramatik, mangfoldighed eller monotoni
og seerligt geologisk eller kulturhistorisk indhold
besidder en seerlig forteellevaerdi, aestetisk veerdi
eller rekreativ veerdi, skal beskyttes.

Ifglge regionplanens retningslinjer skal veerdifulde
landskaber sgges friholdt for bebyggelse og anlaeg.
Regionplanen foreskriver, at pa lokaliteter, hvor
anleeg og byggeri ngdvendigvis skal tillades i
veerdifulde landskaber, er det vigtigt, at der i hvert
enkelt tilfeelde tilvejebringes den bedst mulige
lgsning, i savel arkitektonisk henseende som i
henseende til samspil med landskabet.

Den sydligste del af undersggelsesomradet er
udpeget som veerdifuldt landskab, hvorfor de
udarbejdede linjeforslag er indpasset bedst muligt i
samspil med landskabet.

Kulturhistoriske veerdier

I regionplanen er udpeget kulturhistoriske
vaerdier, hvor der i udpegningen er lagt vaegt

pa bevaringsveerdige kulturmiljger med
egnskarakteristiske eller seerlige kulturhistoriske
treek samt koncentrationer af kulturspor, som i
sammenhaeng beskriver en historisk periode eller
forlgb.

Der er i regionplanen ikke udpeget
kulturhistoriske veerdier i det relevante
undersggelsesomrade for neerveerende VVM-
redeggrelse.

Kirkeomgivelser
Omkring en raekke kirker
er der i regionplanen
udpeget kirkeomgivelser.
Disse har til formal

at sikre, at kirkernes
neermiljg tilpasses
samspillet med kirken

og de kirkelige anleeg.
Samtidig skal kirkernes synlighed i omgivelserne
bevares.

Hover Kirke

Inden for beskyttelseszonerne omkring kirkerne
kan der kun opfgres bygninger, tekniske anlaeg mv.,
hvis det kan ske uden tilsidesattelse af hensynet til
kirkernes landskabelige beliggenhed og kirkernes
samspil med landsbymiljget.

Der er ingen kirker beliggende i det aktuelle
undersggelsesomrdde, men linjeforslag med en
nordlig tilslutning til Jellingvej forlgber i naerhed
til Hover Kirke og beskyttelseslinjerne omkring
denne.

Naturomrader pa land

Med baggrund i regionplanen er det gnsket,

at naturomrader pa land skal bevares og

sgges udvidet. Hvis der undtagelsesvis tillades
byggeri eller arealanvendelse, som forringer et
naturomrade, skal der stilles krav om udlaegning
af nye naturarealer, sd naturvaerdierne samlet set
bliver fastholdt eller forbedret. Dette geelder ogsa
for byggeri eller arealanvendelse, som finder sted
uden for selve naturomradet.

Undersggelsesomradet deekker et i regionplanen
udpeget naturomrade, ligesom undersggelses-
omréadet forlgber naer regionplanlagt natur. Dette
betyder, at der ved etablering at et nyt vejanlaeg

er krav om, at naturveerdierne i de udpegede
naturomrader fastholdes pa det eksisterende niveau
eller forbedres. Dette kan bl.a. ske ved etablering
af faunapassager eller udlaagning af yderligere
naturarealer.

Ny natur og gkologiske forbindelser

Ifglge regionplanen for Vejle Amt gnskes
levevilkarene for plante- og dyrelivet i
landbrugslandet forbedret. Dette skal bl.a. ske ved
at oprette nye naturomrader i naer tilknytning til de
udpegede naturomrader og derved skabe gkologiske
forbindelser, der forbedrer sammenhaangen i det
abne lands natur.

I undersggelsesomradet er der ikke udlagt ny
natur, men en ny forbindelsesvej forlgber naer
udpegede naturomrader.
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Lavbundsarealer

Lavbundsarealer danner en overgang mellem
vandomrader og tgrre landomrader, og de kan
derfor veere vigtige levesteder for karakteristiske
planter og dyr.

I undersggelsesomradet forefindes et lavbundsareal,
der er udpeget som et potentielt vAdomrade.
Omradet er beliggende langs Hggsholtvej. Kun
linjeforslag @st A og B gennemskeerer ikke
vadomradet.

For de potentielle vddomrader gzelder, at der ikke
ma gives tilladelse til byggeri og anlaeeg m.v., som
kan forhindre, at det naturlige vandstandsniveau
kan genskabes.

Rastofindvinding

Indvinding af rdstoffer sdsom sand, sten og grus
skal primeert ske i de regionale graveomrader. Der
ma& normalt ikke tillades en udnyttelse i de regionale
graveomrader, som forhindrer en senere udnyttelse
af rastofferne.

Der forefindes ingen rastofgraveomrader i
undersggelsesomradet.

Skovrejsningsomrader

Nationale malsaetninger om gget skovvaekst i
Danmark har veeret medvirkende til udpegning af
skovrejsningsomrader. | forbindelse med denne
udpegning har Vejle Amt ligeledes udpeget omrader,
hvor skov er ugnsket.

I undersggelsesomradets er ikke udpeget
skovrejsningsomrader, men i den nordlige del er
udpeget et omrdde, hvor skov er ugnsket.

Vandlgb

Det er malsaetningen i regionplanen, at vandlgbene

i det tidligere Vejle Amt skal sikres et naturligt og
varieret dyre- og planteliv, der kun er svagt pavirket
af menneskelig aktivitet. P4 den baggrund er
vandlgbene malsat i syv kategorier.

I undersggelsesomradet forefindes et vandligb, der
er malsat som gydevandlgb for grreder og andre
laksefisk. I en basisanalyse gennemfgrt af Vejle

Amt vurderes vandlgbet at kunne fungere som
gydevandligb i &r 2015. Vandlgbet formodes dog ikke
at leve op til alle kravene i regionplanen i &r 2015
[Vejle Amt, 2006].
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Grundvandsbeskyttelse og
drikkevandsinteresser

Det er en malsaetning at sikre borgerne en

stabil forsyning med drikkevand af god kvalitet
gennem en effektiv grundvandsbeskyttelse. Da

flere vandvaerker i dag er beliggende i bymaessig
bebyggelse og i fremtiden skal flyttes uden for byen,
er der udpeget omrader, hvor der skal veere szerlig
opmeerksomhed pa drikkevandsinteresser.

| undersggelsesomrader er grundvandet kortlagt
som almindelige drikkevandsinteresser, mens der
i den sydligste del ved Deponiet er begreensede
drikkevandsinteresser.

Der er udpeget et ca. 8 ha stort omrade
med seerlige drikkevandsinteresser nord for
undersggelsesomradet.
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Kommunale planforhold

Vejle Kommune har med Plan 2012 fastlagt
rammerne, som udggr det feelles grundlag for
kommunernes i Trekantomradets udvikling. I Plan
2012 er udpeget et omrdde ved Uhrhgj som nyt
byomrade, der forventes udbygget i perioden

fra 2003 til 2014. Derudover er der udpeget en
byveekstretning for boligudbygning efter 2014. Det
er disse to byudviklingsomrader en forbindelsesvej
vest om Uhre skal servicere.

Byvaekstretning for boligudbygning efter 2014
Eksisterende byomrader

Landskab og byvaekst i Vejle.
Nye byomrader, der forventes udbygget [Hovedstruktur for Trekantomradet 2003-2014]

i lIebet af planperioden (2003 - 2014)




Der er i kommuneplanrammerne ikke fastsat
kommune- eller lokalplanrammer for det
pagaeldende undersggelsesomrade for en
forbindelsesvej vest om Uhre. Alle linjer passerer
teet pd omrader, der er fastlagt i Plan 2012, dog
uden at komme i konflikt med selve planlaegningen
af omradet.

Andre planforhold

Vejle Byrad har i 2007 truffet beslutning om at
etablere en ny adgangsvej til Deponiet fra Bred-
stenvej og herefter er der gnske om at lukke Vestre
Engvej for gennemkgrende trafik til Deponiet.

Som konsekvens af etableringen af den nye ad-
gangsvej til Deponiet, vil der blive etableret en
vejtilslutning til motortrafikvejen Bredstenvej. Mo-
tortrafikvejen er en statsvej og er derfor bestyret af
Vejdirektoratet, som ikke tillader yderligere tilslut-
ninger til motortrafikvejen. For at imgdekomme
dette er det besluttet at lukke Buldalen, ndr den nye
tilslutning er etableret.

Signaturforklaring:

Delomrader iflg. Plan 2012, kommuneplanen

Granse for

L nr. 142, el

Lokalplan nr. 20, Midtbyen

Graense for bypl.

Graense for tillaeg til byplanvedtaegter

PLANLOVENS VVV-BESTEMMELSER

Vejdirektoratets beslutning betyder, at det ikke er
muligt at tilslutte en forbindelsesvej til Bredstenvej
andre steder end ved tilslutningen til Deponiet.

Med baggrund i gnsket om at anvende mest muligt
eksisterende vej er det ikke gnsket at etablere en ny
vejforbindelse, der forlgber parallelt med Vardevej
og Bredstenvej. Derfor vurderes en nord-sydgdende
vejforbindelse fra Vardevej til den nye adgangsvej

til Deponiet at veere en naturlig vejadgang mellem
Vardevej og Bredstenvej.

Rammer for geeldende lokalplaner og kommunerplaner omkring Uhre. (Numrene angiver planernes numre)
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4.0 BESKRIVELSE AF PROJEKTET

Projektet omfatter etablering af en forbindelsesvej
vest om Uhre fra Jellingvej i nord til adgangsvejen
til Deponiet i syd. De seks linjeforslag til en forbin-
delsesvej er pa mellem 3,9 km og 5,8 km.

Der er undersggt to overordnede muligheder for
etablering af en forbindelsesvej vest for Planetbyen
mellem Jellingvej og Bredstenvej. Dette er linje-
forslag, der forlgber henholdsvis pd den vestlige og
gstlige side af den markante sidedal i omradet.

Ved Jellingvej er der undersggt to muligheder for
tilslutning, som kan kombineres med bade de vest-
lige og gstlige linjefgringer. De to tilslutningsmu-
ligheder til Jellingvej er henholdsvis en nordlig
tilslutning ved Bggeagervej eller en sydlig tilslutning
lidt syd for Frederikshgjvej.

For en gstlig linjefaring er ligeledes undersggt to
mulige linjeforlgb gennem skoven lige nord for
Vardevej.

Signaturer:
© Rundkersel
= Overfgring / underfaring

De seks linjeforslag.
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De forskellige kombinationsmuligheder af linjerne
betyder, at der i VVM-redeggrelse arbejdes med
seks forslag til nye linjefgringer, som benzevnes Vest
A, Vest B, @st A, @st B, @st C og @st D. Derudover
behandles 0-alternativet.

Der er for alle linjefgringer skitseret muligheder for
krydsning af skaerende veje samt undersggt behov
og muligheder for etablering af faunapassager. Den
endelige udformning af kryds og faunapassager vil
blive fastlagt ved detailprojekteringen.

I hvert af de seks linjeforslag i VVM-redeggrelsen
indgar der etablering af en vej fra Vardevej og ned
til den nye adgangsvej fra Bredstenvej til Deponiet
ved Vestre Engvej. Dette vejstykke indgar i alle seks
linjeforslag for at skabe forbindelse fra Vardevej til
Bredstenvej.

Fastlaeggelse af linjefgring og leengdeprofil for
linjeforslagene er sket i samspil mellem flere fag-
grupper. Der er herved foretaget en optimering af
linjeforslagene med henblik pa at skabe en velfun-
gerende, sikker og aestetisk tilfredsstillende vej,
hvor der samtidig er taget videst muligt hensyn til
landskabet og miljget for mennesker, dyr og planter.

BESKRIVELSE AF PROJEKTET

Feelles teknisk beskrivelse

Ved etablering af en forbindelsesvej bliver denne
en kommunal vej i dbent land. Linjeforslagene er
overordnet projekteret til en hastighed pa 80 km/t.
Hastighedsbegraensningen pa en forbindelsesvej er
ikke fastlagt, men det vil vaere ngdvendigt lokalt at
nedskilte hastigheden til 50 km/t pa straekninger,
hvor vejreglernes anbefalinger ikke kan tilgodeses
med en hgjere hastighed.

Alle linjeforslag har tilslutning til Jellingvej i en rund-
karsel. Ligeledes sker tilslutning til Vardevej for alle
linjer i en rundkgrsel. Den nye vej fra Vardevej til
adgangsvejen til Deponiet tilsluttes Vardevej i en
rundkgrsel og Deponivejen i et vigepligtsreguleret
kryds.

Vejtilslutninger fra Planetbyen tilsluttes
som udgangspunkt en forbindelsesvej i
vigepligtsregulerede kryds. Afvigelser fra dette
beskrives under de enkelte linjeforslag.

Eksisterende adgangsveje til ejendomme, som gen-
nemskeeres af en forbindelsesvej vil blive tilsluttet
denne i vigepligtsregulerede kryds.

Alle vejanleeg er projekteret i henhold til
geeldende vejregler for veje i abent land.

Der er opbygget en digital terreenmodel for projek-

tomradet med udgangspunkt i en digital opmaling
foretaget af Scankort.

SKEL

GROFT BANKET RABAT

K@REBANE

RABAT TRUG
RABAT CYKELSTI TRUG

K@REBANE

Tveerprofil med cykelsti og banket.

18



BESKRIVELSE AF PROJEKTET

Tvaerprofil

Vejen udfgres som en 2-sporet vej med en kgre-
sporsbredde p& 3,5 m og en dobbeltrettet cykelsti
pd 3 m. Den dobbeltrettede cykelsti er ved alle linje-
forslag placeret pa vejens gstlige side og adskilt fra
vejen af en 1,5 m bred rabat.

Som udgangspunkt er vejen projekteret med ban-
ket, da dette er vurderet som den aestetisk bedste
lgsning. Lgsningen med banket er dog en plads-
kraevende lgsning, hvorfor der nogle steder er valgt
et smallere tvaerprofil med autovaern. Dette er geel-
dende for forbindelsesvejens forlgb gennem skoven,
samt hvor vejen ligger i stor pafyldning.

P& de vejstraekninger, hvor der etableres banket, er
der af hensyn til trafiksikkerheden afsat 4 m fri for

pakgrselsfarlige genstande. Nar der anvendes ban-

ket, planlaagges etablering af trug og grgfter.

Skraningsanlaeg er projekteret som a = 2 i
bdde afgravning og pafyldning, hvilket betyder,
at en skraning, der er 1 m hgj, vil fylde 2 m i
bredden. Gennem skoven, hvor der er stgrre
afgravningsskraninger, vil der blive anvendt
kantstensbegraensning i stedet for trug og groft.

Terreenmodellering og tilpasning af vejens
skraninger

Da landskabet er kuperet, vil der enkelte steder
blive foretaget terreenmodellering og tilpasning af
vejens skraninger til landskabet.

Terreenmodelleringen kan kun foretages, hvor det
ikke medfgrer forringelse af naturmaessige forhold.

Cykelstier

Som neevnt indgar i projektet en 3 m bred dobbelt-
rettet cykelsti. Cykelstien vil indgd i tvaerprofilet

for de enkelte linjeforslag, og vil derfor ikke blive
behandlet som selvsteendige stiprojekter. Cykelstien
skal etableres pa den gstlige side af den nye vej
adskilt fra kerebanen med en skillerabat pa 1,5 m.

Cykelstien er belyst med pullertbelysning.

Ved rundkgrsler og vigepligtsregulerede kryds vil
der etableres trafiksikre Igsninger for cyklisterne pa
den dobbeltrettede cykelsti.

Afvanding

Opsamlet overfladevand ledes via grgfter og trug til
forsinkelsesbassiner inden udledning til recipienter.
Forsinkelsesbassiner dimensioneres og udfagres
saledes, at vandlgbene ikke overbelastes hverken
hydraulisk eller forureningsmaessigt. Der vil i forsin-
kelsesbassinerne blive indbygget sikring mod olie-
og benzinudslip til recipienter. Bassinerne udfgres
med tilstreekkeligt volumen til at sikre recipienter
mod hydraulisk overbelastning. Samtidigt udformes
de med lavbundede omréder, som giver mulighed
for, at der kan etableres bevoksning, som kan gge
tilbageholdelsen af forurenende stoffer. Der vil ved
udformningen af bassinerne blive taget stgrst mulig
hensyn til aestetiske og landskabelige forhold.

Forsinkelsesbassiner dimensioneres sdledes, at
overlgb ud fra statistisk beregning hgjst finder

sted hvert andet 8r. Aflgbet dimensioneres ud fra
oplysninger om recipientens normale maksimums-
vandfgring. Ud over at bassiner indrettes med dyk-
ket aflgb for tilbageholdelse af flydestoffer (olie mv.)
etableres der afspaerringsmuligheder til brug ved
seerlige uheldssituationer.

Detailudformningen af forsinkelsesbassiner vil ske
under detailprojekteringen.

Forsinkelsesbassiner placeres i naturlige terraen-
maessige dybdepunkter i tilknytning til bade re-
cipient og vejens tracé sdledes, at der er optimale
muligheder for transport af overfladevandet til
forsinkelsesbassinerne og videre til recipient.

SKEL

GRGFT RABAT K@REBANE

K@REBANE

AT
RABAT

RAB.
RABAT CYKELSTI

Tveerprofil med cykelsti og autoveern.
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Vestlige linjeforslag
Foglgende bassinplaceringer vil veere geeldende for
begge vestlige linjeforslag.

Km 0,3 pa gstre side af vejtraceet nzer tilslutnings
punkt ved Vardevej. Bassinet vil modtage opsamlet
overfladevand fra ca. 3,0 km vej. Recipient vil vaere
Lille Hggsholt Baek.

Km 4,3 neer tilslutningspunkt til Hggsholtvej. Bas-
sinet vil modtage overfladevand fra ca. 2,7 km vej.
Recipient vil vaere Lille Hggsholt Baek.

Jstlige linjeforslag
Faglgende bassinplaceringer vil veere geeldende for
samtlige gstlige linjeforslag.

Km 0,3 pa gstre side af vejtracé neer tilslutnings
punkt ved Vardevej. Bassinet vil modtage opsam-
let overfladevand fra ca. fra 2 - 2,3 km vej ved de
gstlige alternativer afhaengigt af linjealternativ. For
hovedforslag @st C vil bassinet modtage overflade-
vand fra ca. 2,3 km vej. Recipient vil veere Lille
Hggsholt Bak.

Foglgende bassinplaceringer vil veere geeldende for
linjeforslag @st A og B.

Km 2,0 (@st A) og 2,3 (@st B) pd vestre side af
vejtracé neer tilslutningspunkt for vej 2 fra Planetby-
en. Bassinet vil modtage opsamlet overfladevand fra
ca. 2,0 km vej, hvilket geelder bade for lineforslag
@st A og @st B. Recipient vil vaere Lille Hggsholt
Baek.

Faglgende bassinplaceringer vil veere geeldende for
linjeforslag @st C og D.

Km 2,9 (@st C) og km 2,7 (@st D) pa vestre side af
vejtracé neer tilslutningspunkt til Hggsholtvej. Bas-
sinet vil modtage opsamlet overfladevand fra ca. 1,5
km vej, hvilket gzelder bdde for linjeforslag @st C og
@st D. Recipient vil veere Lille Hggsholt Baek.
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Faunapassager

Der er ved alle linjeforslag etableret faunapassager i
form af underfagringer eller overfgringer. Der er plan-
lagt faunapassager, hvor linjeforslagene vil krydse
betydelige dyreveksler, samt hvor der har veeret
behov for krydsninger af vandlgb.

Der vil blive anvendt to typer faunaunderfgringer.
Den ene type er en vejbro, sdledes at ravildt og
andre landdyr har mulighed for at passere under en
forbindelsesvej. Den anden type er en faunaunder-
foring, hvor vandlgb kan ledes igennem. Ved disse
faunaunderfgringer vil der desuden blive etableret
en tgrbanket til faerdsel for landdyr.

Faunaoverfgringer er udformet som en bro til
anvendelse af ravildt og andre landdyr.

Fastseettelse af stgrrelser og udformning af de en-
kelte faunapassager er sket med baggrund i hvilke
dyrearter, der skal kunne anvende de enkelte fau-
napassager. Stgrrelserne er angivet i gennemgan-
gen af de enkelte linjeforslag.

Oversigtsforhold

Ved nyanlaeg af veje anbefales det jf. gaeldende
danske vejregler, at leengdefaldet ikke ma
overstige 60 %eo. Hertil kommer, at det maksimale
resulterende fald ma vaere 70 %eo.

P& baggrund af oversigtsforholdene er der for

alle linjeforslag lagt op til, at der skal vaere en
hastighedsnedseettelse pa streekningen ned gennem
&dalen. Denne begraensning vil blive sat til 50 km/t,
og her er overhaling forbudt.

Stgjforanstaltninger
For hvert linjeforslag er der udfgrt stgjberegninger,
og resultatet heraf kan ses i kapitel 7.

Miljgstyrelsen anbefaler en greensevaerdi for
trafikstgj ved boliger pd 58 dB ved udregning efter
den nye stgjberegningsmodel. Ved boligeromrader,
hvor den beregnede trafikst@j overstiger
graenseveerdien, sgges etableret stgjafskaermning.
Omfang og type af stgjafskeermning fastlaegges ved
detailprojekteringen.

Ved boligomrader, hvor den beregnede trafikstgj
ikke overstiger graenseveerdien pa 58 dB, etableres
ikke stgjafskeermning.
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Linjeforslag Vest A
Linjeforslag Vest A er ca. 5,8 km lang fra adgangs-
vejen til Deponiet til Jellingvej.

Linjeforslag Vest A tager udgangspunkt ved den

nye adgangsvej til Deponiet. Herefter krydses
Bindeballestien niveaufrit, hvor Bindeballestien fgres
under vejen i en stitunnel. Denne stiunderfgring kan
anvendes som faunapassage, ved at etablere en 4
m bred banket pa begge sider af stien.

Linjefaringen forlgber delvist uden om Kngs Hgj. Da
det ikke er muligt at komme helt fri af Kngs Hgj,
skal her ske terreenmodellering.

Lige far tilslutningen til Vardevej etableres en fau-
naunderfgring til Lille Hggsholt Baek. Denne fau-
napassage skal vaere mindst 4 m hgj og 6 m bred
med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/laengde) >
0,75). Hertil skal lzegges vandlgbets bredde.

Ved Vardevej sker tilslutning i en rundkgrsel,
hvorefter det eksisterende tracé pa Vardevej mod
vest anvendes. Dette kraever en ombygning af
Vardevej pa denne streekning.

Det nuvaerende kryds mellem Knabberupvej og
Vardevej ombygges til en rundkgrsel, hvorefter
linjen forlgber mod nord. Her krydser vejen Julius
Jepsens Vej og forlgber mod nordvest. Lige fgr lin-
jen knaekker mod vest etableres en faunapassage.
Denne faunapassage skal vaere mindst 4 m hgj og
6 m bred med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/
laengde) > 0,75).

Umiddelbart efter faunapassagen forlgber linjen i
en kurve med radius 200, for at skabe vejlaengde
nok til at passere de store stigninger i terreenet. P&
denne straekning forefindes den maksimale stigning
pa linjeforslag Vest A pd 80 %eo.

Herefter krydses Julius Jepsens Vej igen og vejen
forlgber i to modsatrettede kurver til Hggsholtvej.
Her etableres en rundkgrsel, med tilslutning til
Planetbyen. Dette er den eneste tilslutning fra
linjeforslag Vest A til Planetbyen.

Fra rundkgrslen forlgber linjen mod gst med en
svag nordlig retning. Umiddelbart efter rundkgrslen
etableres en faunaunderfgring over Lille Hggsholt
Baek. Denne faunapassage skal vaere mindst 4

m hgj og 6 m bred med et tunnelindeks ((hgjde

X bredde)/lzengde) > 0,75). Hertil skal laagges
vandlgbets bredde.

Linjeforslag Vest A tilsluttes Jellingvej i en
rundkgrsel lige nord for Hover Stadion.

Oversigtsforhold

P& linjeforslag Vest A vil der veere en hastigheds-
begraensning op gennem &dalen pd 50 km/t. Her

vil det ikke vaere muligt at overhale. Med hensyn til
oversigten vil der i R=200 kurven vaere dimensio-
neret for stopsigt. P& streekningen oven for adalen
vil det veere muligt at overhale. Vejen er her dimen-
sioneret til en hastighed pa 80km/t.

I kurver pa afgravningsstraekninger oven for adalen
vil der enkelte steder veere ngdvendigt at palaegge
et oversigtsservitut i kurvernes inderside, hvorved
oversigtsforholdene og dermed overhalingsmu-
lighederne forbedres. Dette gor sig geeldende pa
afgravningsstraekningen op gennem &dalen.

Pjundsbuiuin|s|iL

Sydligt tilslutningspunkt pa Jellingvej for
linjeforslag Vest A, @st A og st B
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Laengdeprofil Ved Knabberupvej forlgber linjeforslag Vest A i eget

Her gennemgas den vertikale linjefaring for lin- tracé mod nord med et stigningsforlgb p& ca. 80 %o

jeforslag Vest A. Linjeforslagets udgangspunkt er over en straekning pfi ca. 600 m, frem til tilslutnin-

tilslutning i niveau ved den fremtidige adgangsvej til gen af Julius Jepsens Vej. Dette er en afvigelse fra

Deponiet og Vestre Engvej. anbefalingerne i de danske vejregler.

P& streekningen fra udgangspunktet ved Vestre P& denne streekning vil vejen veere placeret pa

Engvej og frem til tilslutningspunktet ved Vardevej en markant deemning pa 3-5 m’s hgjde over en

omlaegges vejen pa en deemning. Ved Vardevej sker straekning p& omkring 300 m. Herefter ligger vejen i

tilslutning i niveau med nuveerende Vardevej. Pa markant afgravning pa 6-7 m.

streekningen passerer vejen en stitunnel omkring st.

100 og en underfgrt faunapassage omkring st. 400. Hvor linjeforslag Vest A ligger pa daemning, passerer
den endvidere en underfgrt faunapassage omkring

Fra vejens tilslutningspunkt ved Vardevej, forlgber st. 1900.

Vest A, over en straekning pa ca. 1 km mod vest,

som en del af eksisterende Vardevej. Det eksister- Tilslutning af Julius Jepsens Vej sker, hvor linje-

ende laengdeprofil for Vardevej fastholdes. forslag Vest A ligger i ca. 3 m’s afgravning og for-

Igber med konveks vertikalkurve radius 5000 m.
Fra dette punkt forlgber vejen i afgravning

frem til krydsningspunkt med forleegningen af
Petersmindevej i eksisterende niveau. Ved dette
krydsningspunkt sker der ogsa vejtilslutning fra

Planetbyen.
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Leengdeprofil for linjeforslag Vest A.
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Linjeforslag Vest B
Linjeforslag Vest B er ca. 5,7 km lang fra adgangs-
vejen til Deponiet til Jellingvej.

Linjeforslag Vest B tager udgangspunkt ved den

nye adgangsvej til Deponiet. Herefter krydses
Bindeballestien niveaufrit, hvor Bindeballestien fgres
under vejen i en stitunnel. Denne stiunderfgring kan
anvendes som faunapassage, ved at etablere en 4
m bred banket pa begge sider af stien.

Linjefaringen forlgber delvist uden om Kngs Hgj. Da
det ikke er muligt at komme helt fri af Kngs Hgj,
skal her ske terreenmodellering.

Lige far tilslutningen til Vardevej etableres en fau-
naunderfgring til Lille Hggsholt Baek. Denne fau-
napassage skal vaere mindst 4 m hgj og 6 m bred
med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/lzengde) >
0,75). Hertil skal lzegges vandlgbets bredde.

Ved Vardevej sker tilslutning i en rundkgrsel,
hvorefter det eksisterende tracé pa Vardevej mod
vest anvendes. Dette kraever en ombygning af
Vardevej pa denne straekning.

Det nuveaerende kryds mellem Knabberupvej og
Vardevej ombygges til en rundkgrsel, hvorefter
linjen forlgber mod nord. Her krydser linjen Julius
Jepsens Vej og forlgber mod nordvest. Lige fgr lin-
jen kneekker mod vest etableres en faunapassage.
Denne faunapassage skal veere mindst 4 m hgj og
6 m bred med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/
lzengde) > 0,75).

Umiddelbart efter faunapassagen forlgber linjen i
en kurve med radius 200, for at skabe vejleengde
nok til at passere de store stigninger i terreenet. P&
denne straekning forefindes den maksimale stigning
pa linjeforslag Vest B p& 80 %o.

Herefter krydses Julius Jepsens Vej igen og vejen
forlgber i to modsatrettede kurver til Hggsholtvej.
Her etableres en rundkgrsel, med tilslutning til
Planetbyen. Dette er den eneste tilslutning fra linje-
forslag Vest B til Planetbyen.

Fra rundkarslen forlgber linjen mod nordgst. Umid-
delbart efter rundkgrslen etableres en faunaunder-
fgring til Lille Hagsholt Baek. Denne faunapassage
skal veere mindst 4 m hgj og 6 m bred med et tun-
nelindeks ((hgjde x bredde)/lzengde) > 0,75). Hertil
skal leegges vandlgbets bredde.

Herefter sker krydsning af Hover Kirkevej to steder.

Linjeforslag Vest B tilsluttes Jellingvej mellem Hover
Kirkevejs to tilslutninger til Jellingvej.
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Oversigtsforhold

P linjeforslag Vest B vil der vaere en hastigheds-
begraensning op gennem &dalen pa 50 km/t. Her

vil det ikke vaere muligt at overhale. Med hensyn til
oversigten vil der i R=200 kurven vaere dimensio-
neret for stopsigt. P& straekningen oven for adalen
vil det veere muligt at overhale. Vejen er her dimen-
sioneret til en hastighed pa 80 km/t.

I kurver pa afgravningsstraekninger oven for adalen
vil der enkelte steder veere ngdvendigt at palsegge
et oversigtsservitut i kurvernes inderside hvorved
oversigtsforholdene og dermed overhalingsmu-
lighederne forbedres. Dette gor sig geeldende pa
afgravningsstraekningen op gennem &dalen

Nordligt tilslutningspunkt pé Jellingvej for
linjeforslag Vest B, @st C og D.
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Laendeprofil

Her gennemgas den vertikale linjefaring for lin-
jeforslag Vest B. Linjeforslagets udgangspunkt er
tilslutning i niveau ved den fremtidige adgangsvej til
Deponiet og Vestre Engvej.

P& streekningen fra udgangspunktet ved Vestre
Engvej og frem til tilslutningspunktet ved Vardevej
omleegges vejen pa en deemning. Ved Vardevej sker
tilslutning i niveau med nuveerende Vardevej. Pa
streekningen passerer vejen en stitunnel omkring st.
100 og en underfgrt faunapassage omkring st. 400.

Fra vejens tilslutningspunkt ved Vardevej, forlgber
Vest A, over en straekning pa ca. 1 km mod vest,
som en del af eksisterende Vardevej. Det eksister-
ende laengdeprofil for Vardevej fastholdes.

Ved Knabberupvej forlgber linjeforslag Vest A i eget
tracé mod nord med et stigningsforlgb pa ca. 80 %o
over en straekning pa ca. 600 m, frem til tilslutnin-
gen af Julius Jepsens Vej. Dette er en afvigelse fra
anbefalingerne i de danske vejregler.
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P& denne straekning vil vejen vaere placeret pa

en markant deemning pa 3-5 m’s hgjde over en
straekning p& omkring 300 m. Herefter ligger vejen i
markant afgravning p& 6-7 m.

Hvor linjeforslag Vest A ligger pf% daemning, passerer
den endvidere en underfgrt faunapassage omkring
st. 1900.

Tilslutning af Julius Jepsens Vej sker, hvor linje-
forslag Vest B ligger i ca. 3 m’s afgravning og for-
Igber med konveks vertikalkurve radius 5000 m.
Fra dette punkt forlgber vejen i afgravning

frem til krydsningspunkt med forleegningen af
Petersmindevej i eksisterende niveau. Ved dette
krydsningspunkt sker der ogsa vejtilslutning fra
Planetbyen.

Fra krydsningspunktet med Petersmindevej forlgber
Vest B med et stigningsforlgb p& 45 %o pa ca. 400
m, hvor vejen passerer et lokalt tereenmaessigt
toppunkt. Pa denne straekning passerer vejen en
underfgrt faunapassage omkring st. 4450. Herefter
falder Vest B med ca. 60 %o frem til tilslutning ved
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Linjeforslag Jst A
Linjeforslag @st A er ca. 3,9 km lang fra adgangsve-
jen til Deponiet til Jellingvej.

Linjeforslag @st A tager udgangspunkt ved den

nye adgangsvej til Deponiet. Herefter krydses
Bindeballestien niveaufrit, hvor Bindeballestien fgres
under vejen i en stitunnel. Denne stiunderfgring kan
anvendes som faunapassage, ved at etablere en 4
m bred banket pa begge sider af stien.

Linjefaringen forlgber delvist uden om Kngs Hgj. Da
det ikke er muligt at komme helt fri af Kngs Hgj,
skal her ske terreenmodellering.

Lige far tilslutningen til Vardevej etableres en fau-
naunderfgring til Lille Hggsholt Baek. Denne fau-
napassage skal vaere mindst 4 m hgj og 6 m bred
med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/laengde) >
0,75). Hertil skal lzegges vandlgbets bredde.

Ved Vardevej sker tilslutning i en rundkgrsel,
hvorefter linjefgringen forlgber mod nordvest, hvor
der efter 250 m etableres en faunaunderfgring til
passage af en kildebaek. Denne faunapassage skal
vaere mindst 4 m hgj og 6 m bred med et tun-
nelindeks ((hgjde x bredde)/lzengde) > 0,75). Hertil
skal leegges vandlgbets bredde.

Ved faunapassagen forlgber linjen i et harnalesving
med radius 50, for at skabe vejleengde nok til at
passere de store stigninger i terreenet. Pa denne
streekning forefindes den maksimale stigning pa
linjeforslag @st A pa& 82 %o.

Efter harnalesvinget forlgber linjen i en stor modsat-
rettet kurve bestdende af mindre kurver med radier

mellem 120 og 350. Herefter tilsluttes den fgrste af

i alt tre vejtilslutninger til Planetbyen. Dette sker i et
vigepligtsreguleret kryds.

Herefter forlgber linjeforslag @st A langs Planet-
byen mod Petersmindevej. Langs denne straekning
tilsluttes den anden vej til Planetbyen ligeledes i et
vigepligtsreguleret kryds. Krydsningen med Peters-
mindevej sker i et vigepligtsreguleret kryds, hvor
Petersmindevej fungerer som den tredje vejadgang
til Planetbyen.

Linjeforslaget ligger i afgravning pa stort set hele
straekningen langs Planetbyen, hvilket er positivt i
forhold til stgjudbredelsen ind mod Planetbyen samt
det zestetiske indtryk fra Planetbyen.

Fra Petersmindevej forlgber linjen mod nordgst. |
forbindelse med krydsningen af Hggsholtvej, forud-
seettes denne nedklassificeret til cykel/gangsti,

og forlgbe i en stitunnel under linjeforslag @st A.
Herefter forlgber linjen mod Jellingvej og tilsluttes
Jellingvej i en rundkgrsel lige nord for Hover Sta-
dion.

Oversigtsforhold

P& linjeforslag @st A vil der veere en hastighedsbe-
graensning op gennem adalen p& 50 km/t. Her vil
der veere overhalingsforbud grundet de sma radier.
I R=50 kurven vil der veere behov for at sikre de
oversigtsmaessige forhold pa vejen. Dette medfarer
en udvidelse af rabatarealet indvendigt i kurven.
Hertil kommer, at der ikke beplantes eller opsaettes
andre elementer som kan sparre for udsynet i
kurven. P& streekningen oven for adalen langs Plan-
etbyen vil det vaere muligt at overhale, pd naer hvor
planetbyens tilslutningspunkter til forbindelsesvejen
er. Vejen er her dimensioneret til en hastighed pa 80
km/t.

I kurver pa afgravningsstraekninger oven for &dalen
vil der enkelte steder vaere ngdvendigt at palsegge
et oversigtsservitut i kurvernes inderside, hvorved
oversigtsforholdene og dermed overhalingsmu-
lighederne forbedres. Dette ggr sig geeldende lige
efter passage af Hggsholtvej.
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Langdeprofil

Her gennemgas den vertikale linjefagring for lin-
jeforslag @st A. Linjeforslagets udgangspunkt er
tilslutning i niveau ved den fremtidige adgangsvej til
Deponiet og Vestre Engvej.

P& straekningen fra udgangspunktet ved Vestre
Engvej og frem til tilslutningspunktet ved Vardevej
omleegges vejen pa en deemning. Ved Vardevej sker
tilslutning i niveau med nuveerende Vardevej. Pa
straekningen passerer vejen en stitunnel omkring st.
100 og en underfgrt faunapassage omkring st. 400.

Fra Vardevej arbejder linjeforslaget sig op ad Vejle
Adals nordlige dalskrdning med et stigningsforigb
pa ca. 82 %o over en straekning p& knap 600 m. P3
denne straekning ligger linjealternativet overvejende
i afgravning. Et stigningsforigb pd 82 %o er en
overskridelse af anbefalinger i geeldende danske
vejregler. P& denne streekning passerer vejen
omkring st. 850 en underfgrt faunapassage.

Omkring st. 1550 pa linjeforslag @st A er der en-
vejtilslutning fra Planetbyen. P& denne straekning
forlgber @st A i en konveks vertikalkurve med radius
7.000 m, samtidig med at vejen ligger i afgravning.

Vestre Engvej
(Adgangsve;j til Deponiet)
Faunapassage
Faunapassage
Rundkgrsel - Vardevej
Faunapassage

120,00

95,00

Fra omkring st. 1800 nar linjeforslag @st A op pa
det terreenmaessige plateau, hvorpa selve Planet-
byen placeres. Herfra forlgber vejen i cirka 3 m’s
afgravning frem til omkring st. 2700. Arsagen til at
vejen pa denne straekning ligger nedgravet er dels
stgjmeessige hensyn til Planetbyens bebyggelse,
dels visuelle og zestetiske indtryk. P& denne straekn-
ing sker der yderligere to vejtilslutninger fra Planet-
byen omkring st. 2100 og st. 2600.

P& den resterende straekning frem til tilslutnings-
punktet pad Jellingvej er linjealternativ @st

A overvejende placeret i niveau med det
omkringliggende terraeen. Dog passeres et lokalt
hgjdepunkt omkring st. 3000-3300 m, hvor vejen vil
ligge i markant afgravning pa 7-12 m. Lige for det
lokale hgjdepunkt passerer vejen en underfgring af
Hggsholtvej, der nedklassificeres til at fungere som
cykelsti. Underfgringen udfgres sdledes, at denne
ogsa vil fungere som faunapassage.

Ved Jellingvej sker tilslutning i niveau med
eksisterende vej.

Stitunnle_(Heghsholtvej)
Rundkersel Jellingvej

Petersmindevej

Vej 2

15%0

A%0 ——— o 1 2%o0

70,00

\\lw 1
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45,00 rJ/\
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Laengdeprofil for linjeforslag @st A.
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Linjeforslag st B
Linjeforslag @st B er ca. 4,1 km lang fra adgangsve-
jen til Deponiet til Jellingvej.

Linjeforslag @st B tager udgangspunkt ved den

nye adgangsvej til Deponiet. Herefter krydses
Bindeballestien niveaufrit, hvor Bindeballestien fgres
under vejen i en stitunnel. Denne stiunderfgring kan
anvendes som faunapassage, ved at etablere en 4
m bred banket pa begge sider af stien.

Linjefaringen forlgber delvist uden om Kngs Hgj. Da
det ikke er muligt at komme helt fri af Kngs Hgj,
skal her ske terreenmodellering.

Lige far tilslutningen til Vardevej etableres en fau-
naunderfgring til Lille Hggsholt Baek. Denne fau-
napassage skal vaere mindst 4 m hgj og 6 m bred
med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/laengde) >
0,75). Hertil skal lzegges vandlgbets bredde.

Ved Vardevej sker tilslutning i en rundkgrsel. Fra
Vardevej forlgber linjen mod nordvest, hvor der
efter 300 m er etableret to faunaunderfgringer med
ca. 200 m mellemrum.

Den sydligste af de to underfgringer er en mindre
vejbro, hvor dbningen skal vaere mindst 4 x 6 m
plus bredden af vandigbet med tilhgrende bredzone.
Den anden underfgring er en stitunnel der skal
etableres med mindst 4 m i hgjden og 8 m i bred-
den.

Herefter forlgber linjen i en kurve med radius 100.
P& denne straekning forefindes den maksimale
stigning pa linjeforslag @st B pa 70 %o. Midt i denne
kurve etableres en faunaoverfgring til store dyr.
Denne faunaoverfgring skal veere mindst 20 - 30

m bred, og vejen vil pa dette sted vaere delvist
nedgravet i terreenet.

Efter kurven forlgber linjeforslag @st B mod

den nordgstlige del af Planetbyen, hvor den

fgrste vejtilslutning fra Planetbyen tilsluttes i et
vigepligtsreguleret kryds. Herefter fortsaetter linjen
langs Planetbyen mod Petersmindevej. Langs denne
straekning tilsluttes den anden vej til Planetbyen
ligeledes i et vigepligtsreguleret kryds. Krydsningen
med Petersmindevej sker i et vigepligtsreguleret
kryds, hvor Petersmindevej fungerer som den tredje
vejadgang til Planetbyen.

Linjeforslaget ligger i afgravning pa stort set hele
straekningen langs Planetbyen, hvilket er positivt i
forhold til stgjudbredelsen ind mod Planetbyen samt
det zestetiske indtryk fra Planetbyen.
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Fra Petersmindevej forlgber linjen mod nordgst.

I forbindelse med krydsningen af Hggsholtvej,
forudseettes denne nedklassificeret til cykel/gangsti,
og forlgbe i en stitunnel under linjeforslag @st B.
Herefter forlgber linjen mod Jellingvej og tilsluttes
Jellingvej i en rundkgrsel lige nord for Hover
Stadion.

Oversigtsforhold

P linjeforslag @st B vil der vaere en hastighedsbe-
graensning op gennem adalen p& 50 km/t. Her vil
det veere muligt at overhale pa det lige streek. Med
hensyn til oversigten vil der i R=100 kurven, ved
passage af faunapassagen, vaere dimensioneret for
stopsigt. Dette skal vaere overholdt, nar faunapas-
sagen etableres. Pa streekningen oven for adalen
langs Planetbyen vil det veere muligt at overhale, pa
naer hvor Planetbyens tilslutningspunkter til mo-
tortrafikvejen er. Vejen er her dimensioneret til en
hastighed pa 80 km/t.

I kurver pa afgravningsstraekninger oven for &dalen
vil der enkelte steder vaere ngdvendigt at palsegge
et oversigtsservitut i kurvernes inderside, hvorved
oversigtsforholdene og dermed overhalingsmu-
lighederne forbedres. Dette ggr sig geeldende lige
efter passage af Hggsholtvej.
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Linjeforslag @st B




Laengdeprofil

Her gennemgas den vertikale linjefagring for lin-
jeforslag @st B. Linjeforslagets udgangspunkt er
tilslutning i niveau ved den fremtidige adgangsvej til
Deponiet og Vestre Engvej.

P& streekningen fra udgangspunktet ved Vestre
Engvej og frem til tilslutningspunktet ved Vardevej
omleegges vejen pad en deemning. Ved Vardevej sker
tilslutning i niveau med nuveerende Vardevej. Pa
streekningen passerer vejen en stitunnel omkring st.
100 og en underfgrt faunapassage omkring st. 400.

Fra Vardevej arbejder linjeforslaget sig op ad Vejle
Adals nordlige dalskrdning med et stigningsforigb
pa ca. 70 %o over en straekning p& knap 800 m. P3
denne straekning ligger linjealternativet overvejende
i afgravning.

P& denne straeekning passerer vejen to underfgrte
faunapassager omkring henholdsvis st. 750 og st.
950.

Omkring st. 1350 passeres vejen af en overfgrt fau-
napssage, hvor vejen ligger i afgravning.

Omkring st. 1900 pa linjeforslag @st B er der en
vejtilslutning fra Planetbyen. P& denne straekning

forlgber vejen i en konveks vertikalkurve med radius

7.000 m, samtidig med at vejen ligger i markant
afgravning pa ca. 3,5 m.

Den anden tilslutning til Planetbyen er omkring
st. 2400, mens Petersmindevej som den tredje
vejtilslutning til Planetbyen tilsluttes omkring st.
2900.

BESKRIVELSE AF PROJEKTET

P& den resterende straekning frem til
tilslutningspunktet pa Jellingvej er linjealternativ
@st B overvejende placeret i niveau med det
omkringliggende terraeen. Dog passeres der et lokalt
hgjdepunkt omkring st. 3000-3300 m, hvor vejen vil
ligge i markant afgravning pa 7-12 m. Lige for det
lokale hgjdepunkt passerer vejen en underfgring af
Hggsholtvej, der nedklassificeres til at fungere som
cykelsti. Underfgringen udfgres sdledes, at denne
ogsa vil fungere som faunapassage.

Ved Jellingvej sker tilslutning i niveau med
eksisterende vej.
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Hovedforslag @st C
Hovedforslag @st C er ca. 4,3 km lang fra adgangs-
vejen til Deponiet til Jellingvej.

Hovedforslag @st C tager udgangspunkt ved den
nye adgangsvej til Deponiet. Herefter krydses
Bindeballestien niveaufrit, hvor Bindeballestien fgres
under vejen i en stitunnel. Denne stiunderfgring kan
anvendes som faunapassage, ved at etablere en 4
m bred banket pa begge sider af stien.

Linjefaringen forlgber delvist uden om Kngs Hgj. Da
det ikke er muligt at komme helt fri af Kngs Hgj,
skal her ske terreenmodellering.

Lige far tilslutningen til Vardevej etableres en fau-
naunderfgring til Lille Hggsholt Baek. Denne fau-
napassage skal vaere mindst 4 m hgj og 6 m bred
med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/lzengde) >
0,75). Hertil skal lzegges vandlgbets bredde.

Ved Vardevej sker tilslutning i en rundkgrsel. Fra
Vardevej forlgber linjen mod nordvest, hvor der
efter 300 m er etableret to faunaunderfgringer med
ca. 200 m mellemrum.

Den sydligste af de to underfgringer er en mindre
vejbro, hvor &bningen skal vaere mindst 4 x 6 m
plus bredden af vandigbet med tilhgrende bredzone.
Den anden underfgring er en stitunnel der skal
etableres med mindst 4 m i hgjden og 8 m i bred-
den.

Herefter forlgber linjen i en kurve med radius 100.
P& denne straekning forefindes den maksimale
stigning pa linjeforslag @st C pa 70 %eo. Midt i denne
kurve er etableres en faunaoverfgring til store dyr.
Denne faunaoverfgring skal veere mindst 20 - 30

m bred og vejen vil pa dette sted veere delvist
nedgravet i terreenet.

Efter kurven forlgber hovedforslag @st C mod den
nordgstlige del af Planetbyen, hvor den fgrste
vejtilslutning fra Planetbyen tilsluttes i et vigepligts-
reguleret kryds. Herefter fortsaetter linjen hoved-
forslag @st C langs Planetbyen mod Petersmindevej.
Langs denne straekning tilsluttes den anden vej til
Planetbyen ligeledes i et vigepligtsreguleret kryds.

Syd for tilslutningen til Petersmindesvej etableres
en faunaunderfgring der skal vaere mindst 4 m hgj
0g 6 m bred med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/
lzengde) > 0,75). Hertil skal lzegges vandlgbets
bredde.

Krydsningen med Hggsholtvej sker i en rundkgrsel,
hvor Petersmindevej fungerer som den tredje vejad-
gang til Planetbyen.

Linjeforslaget ligger i afgravning pa stort set hele
straekningen langs Planetbyen, hvilket er positivt i
forhold til stgjudbredelsen ind mod Planetbyen samt
det aestetiske indtryk fra Planetbyen.

Fra rundkgrslen forlgber linjen mod nordgst. Umid-
delbart efter rundkgrslen etableres en faunaunder-
fgring til Lille Hagsholt Baek. Denne faunapassage
skal veere mindst 4 m hgj og 6 m bred med et tun-
nelindeks ((hgjde x bredde)/lzengde) > 0,75). Hertil
skal leegges vandlgbets bredde.

Herefter sker krydsning af Hover Kirkevej to steder.
Hovedforslag @st C tilsluttes Jellingvej imellem
Hover Kirkevejs to tilslutninger til Jellingvej.

Oversigtsforhold

P& hovedforslag @st C vil der veere en hastigheds-
begraensning op gennem &dalen pa 50 km/t. Her vil
det veere muligt at overhale pa det lige streek. Med
hensyn til oversigten vil der i R=100 kurven, ved
passage af faunapassagen, veere dimensioneret for
stopsigt. Dette skal vaere overholdt nar faunapas-
sagen etableres. Pa streekningen oven for adalen
langs Planetbyen vil det veere muligt at overhale, pa
naer hvor Planetbyens tilslutningspunkter til mo-
tortrafikvejen er. Vejen er her dimensioneret til en
hastighed pa 80 km/t.

I kurver pa afgravningsstraekninger oven for &dalen
vil der enkelte steder vaere ngdvendigt at palsegge
et oversigtsservitut i kurvernes inderside, hvorved
oversigtsforholdene og dermed overhalingsmu-
lighederne forbedres. Dette gor sig geeldende pa
afgravningsstraekningen fra den anden tilslutning til
Planetbyen og frem til faunapassagen lige fgr rund-
karslen pa Hggsholtvej.

@stligt tilslutningspunkt pa Vardevej
for alle seks linjeforslag.
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Laengdeprofil

Her gennemgas den vertikale linjefgring for hoved-
forslag @st C. Linjeforslagets udgangspunkt er
tilslutning i niveau ved den fremtidige adgangsvej til
deponiet og Vestre Engvej.

P& streekningen fra udgangspunktet ved Vestre
Engvej og frem til tilslutningspunktet ved Vardevej
omleegges vejen pad en deemning. Ved Vardevej sker
tilslutning i niveau med nuveerende Vardevej. Pa
streekningen passerer vejen en stitunnel omkring st.
100 og en underfgrt faunapassage omkring st. 400.

Fra Vardevej arbejder linjeforslaget sig op ad Vejle
Adals nordlige dalskrdning med et stigningsforigb
pa ca. 70 %o over en streekning p& knap 800 m. P3
denne straekning ligger linjealternativet overvejende
i afgravning.

P& denne straeekning passerer vejen to underfarte
faunapassager omkring henholdsvis st. 750 og st.
950.

Omkring st. 1350 passeres vejen af en overfgrt fau-
napssage, hvor vejen ligger i afgravning.

Omkring st. 1900 p3 linjeforslag @st B er den farste
vejtilslutning fra Planetbyen. P& denne straekning
forlgber vejen i en konveks vertikalkurve med radius
7.000 m, samtidig med at vejen ligger i markant
afgravning pa ca. 3,5 m.

Fra fgrste vejtilslutning ved Planetbyen forlgber
vejen i afgravning pfi ca. 3-4 m frem til omkring
st. 2800, hvor vejen krydser den nordlige spids af
sidedalen pa en deemning. Samme sted passerer
vejen en underfart faunapassage. P4 samme
straekning sker vejtilslutning nr. 2 fra Planetbyen
omkring st. 2400.

Omkring st. 3000 mgder hovedforslag @st C
forleegningen af Petersmindevej. Denne krydsning er
planlagt som en rundkgrsel med fire vejtilslutninger,
hvoraf Petersmindevej gstlige ben vil fungere som
vejtilslutning nr. 3 fra Planetbyen.

Umiddelbart herefter passerer vejen en underfart
faunapssage. Fra krydsningen med Petersmindevej
forlgber hovedforslag @st C med et stigningsforlgb
pa ca. 45%o frem til omkring st. 3600, hvor vejen
passerer et lokalt terreenmaessigt toppunkt. Herefter
falder hovedforslag @st C med ca. 60%o frem til
tilslutningspunktet ved Jellingvej.
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Linjeforslag Jst D
Linjeforslag @st D er ca. 4,1 km lang fra adgangsve-
jen til Deponiet til Jellingvej.

Linjeforslag @st D tager udgangspunkt ved den

nye adgangsvej til Deponiet. Herefter krydses
Bindeballestien niveaufrit, hvor Bindeballestien fgres
under vejen i en stitunnel. Denne stiunderfgring kan
anvendes som faunapassage, ved at etablere en 4
m bred banket pa begge sider af stien.

Linjefaringen forlgber delvist uden om Kngs Hgj. Da
det ikke er muligt at komme helt fri af Kngs Hgj,
skal her ske terreenmodellering.

Lige far tilslutningen til Vardevej etableres en fau-
naunderfgring til Lille Hggsholt Baek. Denne fau-
napassage skal vaere mindst 4 m hgj og 6 m bred
med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/laengde) >
0,75). Hertil skal lzegges vandlgbets bredde.

Ved Vardevej sker tilslutning i en rundkgrsel,
hvorefter linjefgringen forlgber mod nordvest, hvor
der efter 250 m etableres en faunaunderfgring til
passage af en kildebaek. Denne faunapassage skal
vaere mindst 4 m hgj og 6 m bred med et tun-
nelindeks ((hgjde x bredde)/lzengde) > 0,75). Hertil
skal leegges vandlgbets bredde.

Ved faunapassagen forlgber linjen i et harnalesving
med radius 50, for at skabe vejleengde nok til at
passere de store stigninger i terreenet. Pa denne
streekning forefindes den maksimale stigning pa
linjeforslag @st D pa 82 %eo.

Efter harnalesvinget forlgber linjen i en stor modsat-
rettet kurve bestadende af mindre kurver med radier

mellem 120 og 350. Herefter tilsluttes den fgrste af

i alt tre vejtilslutninger til Planetbyen. Dette sker i et
vigepligtsreguleret kryds.

Syd for tilslutningen til Petersmindesvej etableres
en faunaunderfgring der skal veere mindst 4 m hgj
0g 6 m bred med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/
laengde) > 0,75). Hertil skal laegges vandigbets
bredde.

Krydsningen med Petersmindevej sker i en rundkgr-
sel, hvor Petersmindevej fungerer som den tredje
vejadgang til Planetbyen. Linjeforslaget ligger i af-
gravning pa stort set hele streekningen langs Planet-
byen, hvilket er positivt i forhold til stgjudbredelsen
ind mod Planetbyen samt det aestetiske indtryk fra
Planetbyen.
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Fra rundkgrslen forlgber linjen mod nordgst.
Umiddelbart efter rundkgrslen etableres en
faunaunderfgring til Lille Hagsholt Baek. Denne
faunapassage skal vaere mindst 4 m hgj og 6
m bred med et tunnelindeks ((hgjde x bredde)/
lengde) > 0,75). Hertil skal lzegges vandlgbets
bredde.

Herefter sker krydsning af Hover Kirkevej to steder.
Linjeforslag Vest B tilsluttes Jellingvej imellem Hover
Kirkevejs to tilslutninger til Jellingvej.

Oversigtsforhold

P& linjeforslag @st D vil der veere en hastighedsbe-
graensning op gennem adalen p& 50 km/t. Her vil
der veere overhalingsforbud grundet de sma radier.
I R=50 kurven vil der veere behov for at sikre de
oversigtsmaessige forhold pa vejen. Dette medfarer
en udvidelse af rabatarealet indvendigt i kurven.
Hertil kommer, at der ikke beplantes eller opsaettes
andre elementer som kan spaerre for udsynet i
kurven. P& streekningen oven for adalen langs Plan-
etbyen vil det vaere muligt at overhale, pd naer hvor
planetbyens tilslutningspunkter til forbindelsesvejen
er. Vejen er her dimensioneret til en hastighed pa 80
km/t.

I kurver pa afgravningsstraekninger oven for &dalen
vil der enkelte steder vaere ngdvendigt at palsegge
et oversigtsservitut i kurvernes inderside, hvorved
oversigtsforholdene og dermed overhalingsmu-
lighederne forbedres. Dette gor sig geeldende pa
afgravningsstraekningen fra den anden tilslutning til
Planetbyen og frem til faunapassagen lige fgr rund-
karslen pa Hggsholtvej.
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Linjeforslag @st D




Laengdeprofil

Her gennemgas den vertikale linjefagring for lin-
jeforslag @st D. Linjeforslagets udgangspunkt er
tilslutning i niveau ved den fremtidige adgangsvej til
deponiet og Vestre Engvej.

Linjealternativ @st D er konstrueret som en kombi-
nation af linjestykker fra henholdsvis @st A og @st
C.

P& streekningen fra udgangspunktet ved Vestre
Engvej og frem til tilslutningspunktet ved Vardevej
omleegges vejen pa en deemning. Ved Vardevej sker
tilslutning i niveau med nuveerende Vardevej. Pa
streekningen passerer vejen en stitunnel omkring st.
100 og en underfgrt faunapassage omkring st. 400.

Fra Vardevej arbejder linjeforslaget sig op ad Vejle
Adals nordlige dalskrdning med et stigningsforigb
pa ca. 82 %o over en straekning p& knap 600 m. P3
denne straekning ligger linjealternativet overvejende
i afgravning. Et stigningsforigb pd 82 %o er en
overskridelse af anbefalinger i geeldende danske
vejregler. P& denne streekning passerer vejen
omkring st. 850 en underfgrt faunapassage.

Omkring st. 1550 pa linjeforslag @st D er der en-
vejtilslutning fra Planetbyen. P& denne straekning
forlgber st D i en konveks vertikalkurve med radius
7.000 m, samtidig med at vejen ligger i afgravning.
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Fra omkring st. 1500 ndr linjeforslag @st D op pa
det terreenmaessige plateau, hvorpa selve Planet-
byen placeres. Herfra forlgber vejen i cirka 3 m’s
afgravning frem til omkring st. 2600. Arsagen til at
vejen pa denne straekning ligger nedgravet er dels
stgjmeessige hensyn til Planetbyens bebyggelse,
dels visuelle og zestetiske indtryk. P& denne straekn-
ing sker der yderligere to vejtilslutninger fra Planet-
byen omkring st. 1600 og st. 2100.

Omkring st. 2650 passerer vejen en underfgrt fau-
napassager og omkring st. 2750 mgder linjealter-
nativ @st D forleegningen af Petersmindevej. Denne
krydsning er planlagt som en rundkgrsel med fire
vejtilslutninger, hvoraf Petersmindevejs gstlige ben
vil fungere som vejtilslutning nr. 3 fra Planetbyen.

Lige efter krydsningen med Petersmindevej passerer
vejen en underfgrt faunapassager og herefter for-
lgber linjealternativ @st D med et stigningsforlgb

pa ca. 45%o frem til omkring st. 3500, hvor vejen
passerer et lokalt terreenmaessigt toppunkt. Herefter
falder @st D med ca. 60%o frem til tilslutningspunk-
tet ved Jellingvej.
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O-alternativ

Ved 0-alternativet anlaegges der ikke en forbin-
delsesvej mellem Bredstenvej og Jellingvej. Her
anvendes det eksisterende vejnet.

Ved 0-alternativet forudsaettes Buldalen lukket,
mens forleengelsen af Hovertoften mellem Peters-
mindevej/Planetbyen og Hggsholtvej er etableret.

Dette betyder, at vejene Petersmindevej og Hgg-
sholtvej skal lede trafikken til og fra det nye boli-
gomrade, samt at Jellingvej vil forblive den eneste
vej til Vejle By fra Uhre.

Det vurderes ikke som muligt at udvide kapaciteten
pa den allerede i dag trafikbelastede Jellingvej.
Dette skyldes den geometriske udformning af
Jellingvej. Desuden er der langs Jellingvej flere
steder beboelse helt ud til vejen.

Det nye boligomrade pa Uhre vil blive busbetjent
af Sydtrafik. En ekstensiv busdaekning med mange
stoppesteder og mange afgange vil kunne reducere
behovet for anvendelse af bil. Reduktionen vil

dog ikke vaere af en sadan stgrrelsen, at kollektiv
trafik kan erstatte behovet for etablering af en
forbindelsesvej.

Andre forhold

Forsyningsledninger

De vestlige linjer krydser en hgjspandingsledning.
| skitseprojekteringen er placeringen af master
indteenkt.

De gstlige linjeforslag krydser en naturgasledning,

som det kan blive ngdvendigt at forleegge. Dette vil
blive yderligere behandlet i forbindelse med detail-
projekteringen.

Vejbelysning

Der etableres ikke vejbelysning langs en forbindel-
sesvej, men som tidligere beskrevet vil cykelstien
blive oplyst af pullertbelysning.

Ligeledes vil der blive etableret vejbelysning i rund-
karslerne.

B}/ggelinjer

Nar anlaegget er etableret, bgr der palaegges
byggelinjer efter vejlovens § 34 til sikring af en
hensigtsmaessig placering af evt. fremtidige ud-

bygninger.

Beplantning
Beplantningsforhold bliver behandlet i forbindelse
med kapitel 6 omhandlende landskab.

Muligheder for etapeopdeling

Etablering af en forbindelsesvej forventes anlagt

i etaper, hvor den fgrste etape vil forlgbe fra ad-
gangsvejen til Deponiet og til den farste vejtilslut-
ning til Planetbyen.
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@st A @st B @st C @st D
41,9 44,0 45,9 44,0
5,2 15,4 18,1 7,9
4,0 6,0 4,0 2,0
51,1 65,4 68,0 53,8
2,5 2,7 3,0 2,7
10,2 13,1 13,6 10,7
11,8 15,0 15,6 12,4
75,6 96,2 100,2 79,6

Anlaegsoverslag. Belgb er angivet i mio. kr.

Vest A Vest B
Anleegssum, vejanleeg 60,1 49,4
Anleegssum, faunapassager 4,7 4,7
Anlagssum, stitunneller 2,0 2,0
Delsum 66,8 56,1
Ekspropriation 3,0 2,9
Uforudsete udgifter 13,3 11,2
R&dgivning og administration 15,3 12,9
Total 98,4 83,1

Anleegsudgifter

Anlaegsoverslagene omfatter de samlede anleeg-
sudgifter i 2008 prisniveau eksklusiv moms.

I overslagene er inkluderet udgifter til
arealerhvervelse, projektering og tilsyn.

Anlaegsoverslagene er tillagt 20 % til diverse
uforudseelige udgifter. De samlede anlaegsoverslag
er herefter tillagt 23 % til projektering og
administration.

| ovenstaende anlaegsoverslag er indeholdt udgifter
til etablering af faunapassager.

Usikkerheder i anlaegsoverslag

Anleegsoverslagene er forbundet med en usikkerhed

som primaert skyldes fglgende forhold:

e Konjunkturer/markedsforhold (samfundet
generelt).

e Konjunkturer/markedsforhold (asfaltbranchen

specielt).

Andrede lovkrav.

Projektudvikling.

Andrede miljgkrav.

Enhedspriser i overslaget.

Geotekniske forhold (jord til udsaetning og blad

bundsmaengder).

e Arkaeologiske fund.

Sammenfatning

De seks linjeforslag varierer i vejleengde mellem 3,9
og 5,8 km. De lengste linjeforslag er de vestlige,
som forlgber lzengst fra Planetbyen.

For alle linjeforslag er det geeldende, at anbefalin-
gerne i vejreglerne overskrides i forbindelse med
den maksimale stigning p& vejen. Her er linjeforslag
@st B og hovedforslag C de linjeforslag med den
mindste stigningsprocent.

P& grund af de sma kurver pa linjeforslagene, vil det
for alle linjeforslag blive ngdvendigt, at nedskilte
hastigheden til 50 km/t i kurverne gennem adalen.

For at sikre flora og fauna i omradet, er der for alle
linjeforslag planlagt faunapassager. Det er vurderet
ngdvendigt med 4-7 faunapassager pr. linje.

De gstlige linjeforslag har den fordel i forhold til
Planetbyen, at der her opnas tre veitilslutninger,
mens de vestlige linjeforslag kun tilsluttes Planet-
byen et sted.

Anlaegsoverslag for de seks linjeforslag giver priser
pa mellem 76 mio. kr. og 100 mio. kr. hvor lin-
jeforslag @st A har den laveste pris. De veesent-
lige forskelle i anleegsoverslagene er udgifterne til
etablering af faunapassager, samt variationer i jord-
arbejder. Endvidere har de varierende vejleengder
betydning for de indbyrdse forskelle i anlaegsover-
slagene.

Vest A Vest B @st A @st B @st C @st D
Leengde 5,8 km 5,7 3,9 km 4,1 km 4,3 km 4,1 km
Max. stigning 80 %o 80 %o 82 %o 70 %o 70 %o 82 %o
Faunapassager 4 6 7 4
Tilslutninger til 1 1 3 3 3 3
Planetbyen
Nedskiltning af 50 km/t 50 km/t 50 km/t 50 km/t 50 km/t 50 km/t
hastighed
Anlaegsoverslag 98,4 mio. kr 83,1 mio. kr 75,6 mio. kr 96,2 mio. kr 100,2 mio. kr 79,6 mio. kr

Vejtekniske forhold ved de seks linjeforslag.
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5.0 TRAFIKAL VURDERING

Dette kapitel indeholder beskrivelser og vurderinger
af de trafikale konsekvenser, der kan forventes som
folge af etableringen af en forbindelsesvej vest om
Uhre. Fglgende konsekvenser vil blive belyst:

Trafikarbejde og rejsetid
Kapacitet og serviceniveau
Barriere- og risikovirkning
Trafikuheld

De trafikale konsekvenser beregnes for et udvalgt

vejnet, se naeste side, hvorpa der forventes at ske
veesentlige eendringer som fglge af etablering af en
forbindelsesvej vest om Uhre.

I gennemgangen af de trafikale konsekvenser
preesenteres de vestlige linjeforslag som én samlet
linjefgring, hvilket ogsa er gzeldende for de gstlige
linjeforslag. Derudover indgar basisalternativet, som
er den trafikale situation i dag, samt O-alternativet i
gennemgangen af de trafikale konsekvenser.

Alle beregninger er foretaget for &r 2023. Det er
forudsat at Uhre omraddet er udbygget med 1.300
nye boliger.

Trafik- og miljemodel

Den trafikale vurdering af at etablere en forbindel-
sesvej vest om Uhre er gennemfart ved hjeelp af
Vejle Kommunes trafikmodel for Vejle.

Trafikmodellen beskriver person- og lastbiltrafikken

i et omrade svarende til tidligere Vejle Kommune.
Beregningsvejnettet omfatter alle motorveje, motor-
trafikveje, hovedveje og trafikveje samt betydende
kommuneveje. Modeloplandet er inddelt i ca. 100
delomrader (interne zoner) samt 14 steder, hvor
veje krydser den tidligere Vejle Kommunes kommu-
negraense (eksterne portzoner).

Trafikken fordeles p& beregningsvejnettet efter
kriterier der kombinerer rejseleengde og rejsetid.

Rejsetiden er sammensat af faktorer som

vejens skiltede hastighed, kapaciteten pa vejen
samt fremkommeligheden. Modellen er en
kapacitetsafhaengig model, idet modellen er i stand
til at omfordele trafikken pd beregningsvejnettet i
forhold til fremkommeligheden og treengslen.

Trafikmodellen kan beregne trafikprognoser ud fra
endringer i infrastrukturen (beregningsvejnettet),
den forventede generelle veekst for trafikken

samt eendringer i arealanvendelsen i form af
byudviklingsomrader herunder nye bolig- og
erhvervsomrader.

Der er opstillet en miljgmodel til brug for vurdering
af trafikkens energiforbrug, luftforurening, barri-
ere- og risikovirkning samt trafiksikkerhedsmaessige
konsekvenser. Miljgmodellen anvender trafikmodel-
lens vej- og trafikdata sammen med Miljgministeri-
ets emissionsfaktorer og Vejdirektoratets model for
uheld. Uheldsmodellen bygger pa politiregistrerede
trafikuheld og er i stand til at beregne det teoretisk
forventede antal uheld for forskellige vej- og kryds-

typer.

Beregningsvejnettet er den del af vejnettet, hvorpa
trafikintensiteten forventes pavirket som fglge af
etablering af en forbindelsesvej vest om Uhre. P&
den gvrige del af vejnettet forventes der ikke at ske
trafikale aendringer af betydning.

Trafikmodellen er opbygget i trafikmodelprogram-
met Trips/Cube, mens miljgmodellen er opstillet i
Mapinfo.

Kalibrering af trafikmodellen

Trafikmodellen er kalibreret efter en gravitations-
model, der kombinerer forholdet mellem afstand og
tid mellem de enkelte zonerelationer. Kalibreringen
er foretaget p& 2007-niveau pa baggrund af trafik-
teellinger foretaget i perioden &r 2001-2007. I alt
indggr ca. 130 snitteellinger i kalibreringen, som

er foretaget selvsteendigt for bade personbiler og
lastbiler.

Teellinger foretaget fgr ar 2007 er fremskrevet
til 2007-niveau ved at betragte foregdende &rs
trafikudvikling i og omkring Vejle.

Forudsaetninger for trafikprognoserne
Turene for person- og lastbiltrafikken er i den op-
stillede og kalibrerede trafikmodel generelt frem-
skrevet med 1,7 % p.a. frem mod ar 2017. Derefter
forudsaettes vaekstraten at aftage til 1,1 % p.a. i
drene frem mod &r 2023.

Ture der krydser graensens til modelomradet er
justeret i &r 2017 i forhold til Vejdirektoratets prog-
noseberegninger i forbindelse med etablering af nye
vejprojekter uden for naerveerende models beregn-
ingsomrade.
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De vejprojekter der indgar i justeringen, vurderes
at have betydning for trafikkens vejvalg i forhold til
Vejle by. Dette er fglgende vejprojekter:

@lholm - Vejle (Ny motorvej)
6 spor pa @stjyske motorvej mellem Vejle Nord
og Lysholt

e Riis — @lholm (udbygning af motortrafikvej til
motorvej)

e Diagonalvejen syd om Give (tidligere Vejle Amt
projekt)

e Brande - Riis (ny motorvej)

TRAFIKAL VURDERING

Brande omfartsvej (udbygning fra motortrafikvej

til motorvej)

e Herning Nord - Brande (ny motorvej/motor
trafikvej)

e Herning @st - Snejbjerg (ny motorvej/motor
trafikvej)

e Diagonalvejen Uldum - Horsens S

e Bording - Funder (ny motorvej)

e Vandel - Bredsten (ny motorvej)

Alle prognoseberegninger er foretaget for ar 2023.
Forudseetningerne for de enkelte beregninger samt
trafiktallene er beskrevet i det fglgende.

Vejnettet der indgdr i trafikmodellen.
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Basis ar 2007

Prognoseberegningen svarer til den kalibrerede
trafikmodel for &r 2007 daekkende et omrade svar-
ende til tidligere Vejle kommune.

Herunder ses trafikken pd vejnettet i det anvendte
basisar, ar 2007.
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O-alternativet Lukningen af Buldalen medfgrer en mindre stigning
i trafikken p& Vardevej bdde gennem Skibet og mod
I 0-alternativet, hvor der ikke etableres en forbin- gst i retningen mod Vejle.

delsesvej vest om Uhre, forventes Planetbyen fuldt
udbygget med ca. 1.300 boliger og Buldalen lukket
ud mod Bredstenvej. Der er etableret adgang til
Deponiet med tilslutning til Bredstenvej. Motorvejen
over Vejle Fjord forudsaettes udbygget til 6 spor.

I O-alternativet ar 2023 forventes trafikken vest for
Boulevarden at stige med 46 % pa Vardevej og 38
% pa Bredstenvej i forhold til 2007-niveauet. Pa
Jellingvej syd for H@gsholtvej forventes trafikken at
stige med 52 %, mens trafikken pa Boulevarden vil
stige med ca. 70 %.

P& Petersmindevej og Hovertoften vil der ligeledes
ske en markant stigning i trafikintensiteten, hvilket
hovedsageligt skyldes udbygningen af Planetbyen.
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Vestlige linjeforslag

| prognoseberegningerne for den vestlige linjefaring
for vejforbindelsen mellem Jellingvej og Bredstenvej
forudseettes Buldalen lukket. Planetbyen
forudsaettes fuldt udbygget med ca. 1.300 boliger.
Planetbyen forbindes til den vestlige vejforbindelse
i et tilslutningspunkt: én nordvestlig tilslutning
(eksisterende Petermindesvej). Hagsholtvej lukkes
for gennemkarsel pa den nordlige del mellem
Hovertoften og Petermindesvej. Der forudseettes
forbindelse mellem Vardevej og Bredstenvej forbi
Deponiet. Trafikintensiteten p& Jellingvej syd for
Ha@gsholtvej og Vardevej vest for Boulevarden
forudseettes fastholdt pd samme niveau som i
O-alternativet vha. trafik- og hastighedsdaempende
foranstaltninger. Motorvejen over Vejle Fjord
forudsaettes udbygget til 6 spor.

Ved etablering af en vestlig linjefgring forventes der
i forhold til 0-alternativet at ske et fald i trafikinten-
siteten pd Jellingvej pd 22 %, mens der pa Vardevej
vil ske en stigning pa 5 %.

En forbindelsesvej vest om Uhre forventes at blive
belastet med 3-4.000 kgretgjer i dggnet, mens
vejen mellem Vardevej og Bredstenvej forventes
belastet med ca. 9.000 kgretgjer i dggnet. Trafik-
ken pa Boulevarden forventes at stige med 2-3 % i
forhold til 0-alternativet.
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@stlige linjeforslag

Ved etablering af en gstlig linjefgring forudsaettes
Buldalen ligeledes lukket ud mod Bredstenvej.
Planetbyen forudsazettes fuldt udbygget med ca.
1.350 boliger. Planetbyen forbindes til den gstlige
vejforbindelse i tre tilslutningspunkter: én nord-
vestlig tilslutning (eksisterende Petermindesvej),
én vestlig tilslutning og en sydvestlig tilslutning.
Heggsholtvej lukkes for gennemkegrsel pa den nor-
dlige del mellem Hovertoften og Petermindesvej.
Der forudseettes forbindelse mellem Vardevej og
Bredstenvej forbi Deponiet. Trafikintensiteten pa
Jellingvej syd for Hggsholtvej og Vardevej vest for
Boulevarden forudsaettes fastholdt pa samme niveau
som i O-alternativet vha. trafik- og hastigheds-
deempende foranstaltninger. Motorvejen over Vejle
Fjord forudseettes udbygget til 6 spor.

TRAFIKAL VURDERING

Ved etablering af en gstlig linjefaring forventes der

i forhold til 0-alternativet at ske et fald i trafikinten-
siteten pd Jellingvej og Vardevej pd hhv. 23 % og 7
%.

En forbindelsesvej vest om Uhre forventes at blive
belastet med 2-4.000 kgretgjer i dggnet, mens
vejen mellem Vardevej og Bredstenvej forventes
belastet med ca. 10.000 kgretgjer i dggnet. Trafik-
ken pa Boulevarden forventes at falde med 3-4 % i
forhold til 0-alternativet.
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TRAFIKAL VURDERING

Trafikarbejde og rejsetid

Ved etablering af en forbindelsesvej vest om Uhre vil
der ske en andring af rutevalget og dermed an-
dring i bilisternes rejseleengde og rejsetid. Rute-
valget for bilisterne findes som et samspil af netop
rejselaengden og rejsetiden, hvor rejsetiden teeller
mest. Bilister kan derfor godt vaelge en lang rute
med hgj rejsehastighed frem for en kortere med lav
rejsehastighed.

Trafikarbejde er et udtryk for det samlede antal
kgrte km pa en vejstraekning pr. ar, og er et udtryk
for, om etableringen af en forbindelsesvej medfgrer
en omvejskgrsel for trafikanterne.

Rejsetid er et udtryk for den tid trafikanterne bruger
pa vejene, og kan bruges som et udtryk for, om
trafikanterne vil fa gget rejsetid ved etablering af en
forbindelsesvej vest om Uhre.

Metode

Trafikarbejdet er beregnet for influensvejnettet for
ar 2023 for henholdsvis 0-alternativet, de vestlige

linjeforslag og de @stlige linjeforslag. Trafikarbejdet
er opdelt efter person- og lastbiltrafik.

Den beregnede rejsetid for de opstillede alterna-
tiver er sammensat af et bidrag fra den frie rejsetid
pa beregningsvejnettet uden forsinkelser samt et
bidrag fra de beregnede forsinkelser i krydsene.

Ud fra forudsaetninger om, hvordan trafikken forde-
les over dggnet er forsinkelsen i syv udvalgte kryds
beregnet med Dankap. De kryds, der indgar, er:

Jellingvej / Forbindelsesvejen

Jellingvej / Hovertoften

Jellingvej / Hggsholtvej

Vardevej / Boulevarden

Vardevej / Forbindelsesvejen
Forbindelsesvejen / Adgangsvej til Deponiet
Bredstenvej / Forbindelsesvejen

Det samlede trafikarbejde er

udregnet pd baggrund af en Trafikarbejde
opdeling af trafikarbejdet pa
forskellige tidspunkter af dggnet. Personbiler
Trafikarbejdet i morgenspidstimerne .

: L2 Lastbiler
og eftermiddagsspidstimerne
er opgjort hver for sig, da der Total

i disse perioder ikke er samme
retningsfordeling pa trafikken til og

fra Vejle.

Tidsforbrug
Ved vurderingen af trafikarbejdet
er der ikke regnet med ventetider Personbiler
pa over 240 sekunder pr. kryds .
i spidstimerne svarende til fire Lastaliey
minutter, idet det antages, at Total

ventetid ud over fire minutter vil

medfgre, at bilisterne vaelger at kgre tidligere eller
senere for at undga for lang ventetid i spidstimerne.

De bilister, der forskyder kgretidspunktet, vil gge
presset pa den tilstgdende time, hvilket vil forsinke
denne gruppe yderligere. Denne afledte effekt i
form at afledte ekstra ventetider, indgé’r imidlertid
ikke i beregningerne. Det betyder, at de beregnede
ventetider er vurderet i underkanten.

Uden for spidstimeperioderne er der regnet med,

at trafikken afvikles problemfrit i krydsene, hvorfor
forsinkelsen i henholdsvis signalregulerede kryds og
rundkgrsler bliver 15 sek. og 10 sek. pr. indkgrende
kgretgj. Dette svarer til en jeevn tilstramning til
krydsene.

Resultat

Det beregnede trafikarbejde pr. ar pa
beregningsvejnettet fordelt pa personbiler og
lastbiler i &r 2023 for de tre alternativer er opsat i
en tabel.

Trafikarbejdet forventes at stige med ca. 6,3 mio.
vognkilometer pr. ar ved den vestlige linjefgring

i forhold til 0-alternativet. Dette svarer til en
samlet stigning pa 8,7 %. Den gstlige linjefaring
resulterer i en stigning i trafikarbejdet pa ca. 5,2
mio. vognkilometer pr. &r i forhold til 0-alternativet.
Dette svarer til en stigning pa 7,2 %.

Det totale beregnede tidsforbrug pa
beregningsvejnettet for de tre alternativer i ar 2023
fordelt pa person- og lastbiltrafik er opsat i en tabel.

Tidsforbruget pd beregningsvejnettet er for den
vestlige linjefgring beregnet til at stige med ca.
108.000 timer i &r 2023 svarende til en stigning
pd 9 % i forhold til 0-alternativet. For den gstlige
linjefgring er der beregnet en forventet stigning pa
ca. 75.000 timer, svarende til en stigning pa 6 % i
forhold til 0-alternativet.

0-alternativ Vestlig linjefaring @stlig linjefgring

[Mio. vognkm] [Mio. vognkm] [mio. vognkm]
65.054 71.062 69.914
6.983 7.262 7.287
72.036 78.324 77.201

Trafikarbejde p8 beregningsvejnettet for personbiler og lastbiler i §r 2023.

0-alternativ Vestlig linjefgring @stlig linjefaring
[1.000 timer] [1.000 timer] [1.000 timer]
1.035 1.136 1.104
118 125 124
1.154 1.262 1.229

Tidsforbrug pa beregningsvejnettet for personbiler og lastbiler i ar 2023.
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Vurdering af kapacitet og servi-

ceniveau

Kapacitetsberegningerne og vurdering af servi-
ceniveau og ventetider er foretaget pa udvalgte
kryds og streekninger i influensvejnettet, hvor
trafikbelastningen aendres betydeligt som fglge af
etablering af en forbindelsesvej vest om Uhre.

Kapacitet er et udtryk for den stgrste
trafikintensitet, der kan forventes afviklet pa
en given streekning under aktuelle vej- og
trafikmaessige vilkar.

Serviceniveauet er et kvalitetsmal til beskrivelse af
afviklingsmaessige betingelser for en trafikstrgm.

Metode

Beregningerne er udfgrt vha.
kapacitetsberegningsprogrammet Dankap, hvorved
middelventetider og belastningsgrader er fundet.

Vurderingen af serviceniveau bygger pa forsin-
kelsen i krydsene og pa belastningsgraden pa
straekningerne. Ved klassificeringen af servi-
ceniveauet for kryds er anvendt de begreber der er
listet i nedenstaende tabel.

TRAFIKAL VURDERING

Det skal bemaerkes, at middelventetiderne er en
beregningsveerdi for en gennemsnitlig ventetid for
alle kgretgjer i krydset. Nogle kgretgjer vil sdledes
opleve en ventetid mindre end gennemsnittet, og
nogle vil opleve en leengere ventetid.

Serviceniveauet for de betragtede streekninger er
klassificeret i forhold til den beregnede belastnings-
grad.

Erfaringsmaessigt vurderes C, som et
tilfredsstillende serviceniveau for bdde kryds og
streekninger, da trafikken pd dette niveau afvikles
uden veesentlige forsinkelser.

Forudsesetninger

Vurderingerne af serviceniveauet er foretaget for
den mest belastede morgen- eller eftermiddags-
spidstime. Med baggrund i trafikteellinger er ret-
ningsfordelingen sat til 55/45 rettet mod Vejle om
morgenen og veek fra Vejle om eftermiddagen.

De betragtede spidstimeandele udggr for morgen-
spidstimen 10 % af hverdagsdggntrafikken og 9 %
for eftermiddagsspidstimen.

Svingbevaegelserne i krydsene er fastlagt pa
baggrund af trafikmodellen for Vejle Kommune
og séledes behaeftet med usikkerhed i forhold til
egentlige krydsteellinger.

Middelventetid Serviceniveau Forsinkelsesbeskrivelse

(sek/kgretaj)

0-11,9 A Neesten ingen forsinkelse
12-17,9 B Begyndende forsinkelse
18 - 23,9 C Ringe forsinkelse

24 - 35,9 D Nogen forsinkelse

36 -71,9 E Stor forsinkelse

72 - © F Meget stor forsinkelse

(Sammenbrud)

Definition af serviceniveau i kryds

Belastningsgrad Serviceniveau Forsinkelsesbeskrivelse

0-24,9 % A Jeevn uhindret kgrsel
25-49,9 % B Forholdsvis jeevn karsel
50 - 69,9 % C Ujeevn kgrsel

70 - 94,9 % D Langsom kgrsel

95 - 100 % E Meget langsom karsel
> 100 % F Sammenbrud

Definition af serviceniveau for straekninger

48
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Resultater

Nedenstdende tabeller viser middelventetiderne,
belastningsgraderne og serviceniveauet for de
udvalgte kryds og streekninger i vejnettet. For
krydsene er middelventetiden angivet som et
interval, svarende til mindste og stgrste ventetid for
vejgrenene.

Ved etablering af en forbindelsesvej vest om Uhre
kan der syd for tilslutningen til Jellingvej forventes
betydelige reduktioner af forsinkelserne i savel
kryds som pa straekningen. Kapaciteten pa forbin-
delsesvejen vurderes at veere fuldt ud tilstreekkelig
med et forventet serviceniveau pa B, svarende til
forholdsvis jeevn karsel.

Generelt kan der forventes betydelige forsinkelser

i krydset Vardevej/Boulevarden i 8r 2023, hvor
trafikbelastningen vil vaere betydelig. Dette er
uafhaengig af, om der etableres en forbindelsesvej
eller ej. Derudover er der ved de gstlige forslag et
kryds Jellingvej med serviceniveau E, mens der ved
de vestlige linjeforslag er to kryds pad Jellingvej med
serviceniveau E samt yderligere et kryds med servi-
ceniveau E.

Kryds med serviceniveau E og F er ikke acceptabelt,
og vil kreeve en ombygning af de pagaeldende kryds,
sdledes at kapaciteten gges.

Det skal bemaerkes, at den forudsatte retnings-
fordeling og spidstimeandele er af stor betydning for
de beregnede middelventetider, belastningsgrader
og serviceniveau. Det anbefales derfor, at der gen-
nemfgres krydstzallinger i de betragtede kryds for
derved at opnd stgrre sikkerhed i kapacitetsbereg-
ningerne og i tilfeelde af afledte krydsombygninger.

Kryds 0-alternativ Vestlig linjefaring @stlig linjefaring
Middel-  Service- Middel- Service- Middel- Service-
ventetid niveau ventetid niveau ventetid niveau

Jellingvej/Forbindelsesvej --- --- 5-39 E 5-27 D

Jellingvej/Hovertoften 3-142 F 3-51 E 3-41 E

Jellingvej/Hggsholtvej 3-103 F 3-18 © 3-18 ©

Vardevej/Boulevarden 13 - 240 F 11 - 240 F 12 - 240 F

Vardevej/Forbindelsesvej --- - 4-8 A 5-8 A

Forbindelsesvej/Adgangsvej Deponiet --- --- 3-40 E 3-28 D

Bredstenvej/Adgangsvej Deponiet 4 -9 A 6-17 B 6-16 B

Beregnet middelventetid (sek/koretaj) og serviceniveau i udvalgte kryds i §r 2023 i spidstimen.

Streekning 0-alternativ Vestlig linjefaring @stlig linjefgring
Belast-  Service- Belast-  Service- Belast-  Service-
ningsgrad niveau ningsgrad niveau ningsgrad niveau
Jellingvej ml. Hovertoften og H@gsholt- 51 % C 41 % B 41 % B
vej
Vardevej vest for Boulevarden 28 % B 26 % B 30 % B
Bredstenvej vest for Boulevarden 84 % D 91 % D 84 % D
Forbindelsesvej vest for Jellingvej --- --- 12 % A 11 % A
Forbindelsesvej nord for Vardevej - - 18 % A 16 % A
Forbindelsesvej ml. Deponiet og Bred- 15 % A 35 % B 39 % B

stenvej

Beregnet belastningsgrad og serviceniveau p8 udvalgte streekninger i 8r 2023 i spidstimen.
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Barriere- og risikovirkning

En vej kan virke som en barriere for menneskers
frie passage og udggr desuden en vis risiko i forbin-
delse med feerdsel langs med eller pa tvaers her

Metode

Barriere- og risikovirkningen er vurderet pa det
udvalgte influensvejnet for de tre alternativer til
etablering af en forbindelsesvej vest om Uhre.

Der tages udgangspunkt i barrieremodellen
fra "Miljg og trafik i kommuneplanlaegningen”,
[Miljgministeriet, 1992].

Der er foretaget en kvalitativ vurdering af barriere-
og risikovirkningen for hver enkelt delstraekning.

Barriereeffekt og oplevet risiko males for det sam-
lede influensvejnet i enheden BRBT (barriere- og
risiko beregningstallet) og omfatter de gener, som
trafikken pa vejen giver anledning til for personer,
der feerdes langs vejen eller gnsker at krydse den.
Barrierevirkningen er en funktion af krydsafstande,
lastbilprocent, hastighed og arsdggnstrafik. Oplevet
risiko er en funktion af fortovs- og cykelfaciliteter,
lastbilprocent, hastighed samt ADT.

Resultater

Som fglge af etablering af en forbindelsesvej vest
om Uhre kan der forventes et mindre fald i den
oplevede barriere- og risikovirkning (BRBT) pa
beregningsvejnettet. Baggrunden for, at BRBT er
faldende ved etablering af en forbindelsesvej er
primaert, at Jellingvej syd for tilslutningen fra en
forbindelsesvej og Vardevej vest for Boulevarden vil
blive aflastet ved etablering af en forbindelsesvej og
derigennem opleve en faldende trafikintensitet.

Der er ikke veesentlig forskel i hvor meget henholds-
vis de vestlige og gstlige linjeforslag reducerer den
opleverede barriere- og risikovirkning pa Jellingvej
og Vardevej, dog giver de vestlige linjefgringer den
stgrste reduktion.

TRAFIKAL VURDERING

Langs en forbindelsesvej forventes der etableret
cykelsti, hvilket vil reducere den oplevede risiko-
virkning ved at feerdes langs vejen. Mulighederne
for at krydse vejen vil vaere begraenset til de tilslut-
ninger, der vil veere fra Planetbyen.

Trafikuheld

Metode

Der er opstillet en model til beregning af det for-
ventede antal uheld. Modellen er opstillet pa bag-
grund af Vejdirektoratets ap-modeller til beregning
af personskadeuheld samt person- og materielska-
deuheld, hvilket kombineret med Vejdirektoratets
vejledninger angdende sammenheengen mellem
hastighed og uheldstal. Modellen tager bade hensyn
til variationer i vejtyper, trafikmaengder, hastighed
og randbebyggelsesforhold.

For en forbindelsesvej er ap-modellerne ligeledes
anvendt. Dog er der for de nyanlagte straekninger
anvendt en reduktionsfaktor pd 0,6 idet det antages
at nyanlaeg er mere trafiksikre, end de gennem-
snitsveerdier som uheldsmodellerne ellers bygger
pa. For kryds anvendes ingen reduktionsfaktor.

Af nedenstaende tabel fremgar det forventede antal
uheld pr. ar pa& beregningsvejnettet ved etablering
af en forbindelsesvej. Uheldene er bade beregnet i
kryds og pa straekninger.

Som det fremgar af tabellen vil der ske en lille
stigning i personskadeuheldene i forhold til 0-alter-
nativet ved etablering af en forbindelsesvej i bade
det vestlige og gstlige tracé. Stigningen er stgrst
ved etablering af et vestligt linjeforslag. For person-
og materielskadeuheldene samlet set kan for alle
linjeforslag forventes et fald. Faldet er stgrst for de
vestlige linjeforslag.

Beregnet BRBT O0-alternativ Vestligt linjeforslag ®@stlige linjeforslag

BRBT 351,8 345,9

348,1

Beregnet barrierevirkning (BRBT) i ar 2023 for beregningsvejnettet.

0-alternativ
Person- og materielskadeuheld 11,84
Personskadeuheld 3,88

Vestligt linjeforslag @stligt linjeforslag

11,39
4,18

11,56
4,07

Forventet antal person- og materielskadeuheld pa beregningsvejnettet pr. ar i 2023.
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Uheldsforekomsten er af en sddan stgrrelse, at der
for de vestlige linjeforslag kan forventes ét ekstra
personskadeuheld cirka hvert 3. ar pa beregnings-
vejnettet i forhold til 0-alternativet, mens maengden
af person- og materielskadeuheld forventes reduc-
eret med ét uheld for hvert 2. ar. For de gstlige
linjeforslag kan der p& influensvejnettet forventes
ét ekstra personskadeuheld cirka hvert 5. ar og ét
person- og materielskadeuheld mindre cirka hvert
3,5. ar i forhold til 0-alternativet.

Personskadeuheldene ventes at stige, fordi der

pa det betragtede vejnet bliver flere kryds ved
etablering af en forbindelsesvej. Risikoen for uheld
er stgrre i kryds end pa straekninger. Forekomsten
af flere kryds samt en forggelse af det vejnet, der
beregnes for, er medvirkende til en forggelse af den
teoretisk beregnede uheldsforekomst.

Sammenfattende konklusion og

afveergeforanstaltninger
Etablering af en forbindelsesvej vest om Uhre vil
aflaste Jellingvej og Vardevej og give bedre mu-
lighed for, at trafikken ind til Vejle kan fordele sig
pa det overordnede vejnet. En forbindelsesvej vil
desuden trafikbetjene den planlagte byudvikling i
omradet omkring Uhre.

En forbindelsesvej vil give anledning til en stigning
i det samlede trafikarbejde pa det betragtede
beregningsvejnet og kun en mindre aendring

i den samlede rejsetid. Til gengaeld vil vejen

veere medvirkende til at sikre en acceptabel
fremkommelighed pa straekninger og kryds pa
beregningsvejnettet. Stigningerne vil veere starst
ved etablering af et vestligt linjeforslag, idet denne
er leengere end de gstlige linjeforslag.

Ved at trafikken ledes uden om eksisterende veje
med boliger beliggende i umiddelbar naerhed til
vejen, kan der forventes et fald i den oplevede
barriere- og risikovirkning ved feerdsel langs vejen.
Faldet er kun marginalt stgrre for den vestlige lin-
jefaring i forhold til den gstlige.

Etablering af en forbindelsesvej kan forventes at
give anledning til en mindre stigning i personska-
deuheldene pa beregningsvejnettet i forhold til
0-alternativet svarende til ca. ét ekstra personska-
deuheld hvert 3. ar for de vestlige linjeforslag og ca.
ét ekstra personskadeuheld hvert 5. ar for de gstlige
linjeforslag. Person- og materielskadeuheldene
ventes at falde for begge alternativer, dog mest for
den vestlige.

Der vurderes pa baggrund af ovenstaende trafikale
vurderinger ikke behov for iveerkseettelse af
afveergeforanstaltninger. Enten har vurderingen af
de trafikale konsekvenser vist en aflastning i forhold
til 0-alternativet eller kun en begraenset forringelse
af forholdene, der sdledes ikke ggr afveergeforan-
staltninger pakraevet.

51



LANDSKAB

6.0 LANDSKABSANALYSE

Metode

Anlaeg af nye veje i saerligt sdrbare landskaber vil
uundgaeligt medfare en raekke fysiske og visuelle
pavirkninger.

Den praecise geometri som ligger til grund for ve-
jens forlgb kan ikke overalt forenes med landska-
bets mere uregelmaessige karakter. Det er derfor
ngdvendigt fgrst at registre de landskabelige forhold
og dernaest kortlaegge hvilke mulige vejforlgb, der
rimeligvis kan indarbejdes.

Registrering og analyse

En registrering af landskabet foretages ved flere
besigtigelser af interesseomradet og ved hjzelp af
seerligt udvalgt kortmateriale og supplerende littera-
turstudier.

Landskabets karakter beskrives som et samspil
mellem typologi og struktur.

Typologi

Tekniske anlaeg, sdsom industri, veje, jernbaner,
eltracéer og vindmgller, kan praege landskabes ka-
raktér. Andre omrader kan i modsaetning hertil
fremsta helt uforstyrrede.

Et vejanlaeg kan forekomme mere fremmed i land-
skaber, der ikke er preeget af tekniske anlaeg, frem
for landskaber der allerede er pavirket.

52

Struktur

Bysamfund, skove, levende hegn, vandhuller, ager-
marker o.a. er medvirkende til at skabe rum og give
landskabet struktur.

Det er elementernes placering i forhold til hinanden
der skaber enten et linezert eller retningslgst land-

skab, mens det er elementernes tyngde og tsethed

der er afggrende for om et landskab kan karakteri-
seres som enten abent eller lukket.

Kulturhistoriske forhold

Dette kapitel omfatter en kort beskrivelse af omra-
dets kulturhistoriske udvikling - en vigtig parame-
ter i forbindelse med de efterfglgende linjefgringer
der skal vurderes. Beskrivelsen dokumenterer bl.a.,
hvordan bevoksning og byudvikling har udviklet sig i
op gennem tiderne.

Linjefgringer

Undervejs i analyseprocessen er udvalgte linjefgrin-
ger blevet fremlagt og vurderet i forhold til de visu-
elle pdvirkninger, de matte medfgre i landskabet.

I takt med samtidige trafikundersggelser er forsla-
gene undervejs dels blevet vurderet i forhold til hin-
anden og dels optimeret i forhold til landskabet.

Landskabsvurdering

Vurdering af de enkelte linjefgringer er opdelt i geo-
grafiske delomrader og afslutningsvist er der rede-
gjort for den sammenfattende landskabsvurdering.

Interesseomr8dets placering i landskabet. Foto nr. 0455
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Topografi

Neervaerende afsnit er en analyse og en vurdering af
vejanlaegget set i forhold til landskabelige, byplan-
maessige, rekreative og kulturhistoriske forhold.

Landskabets dannelse

ARdalene ved Vejle opstod i den sidste istid, hvor is-
massen strakte sig fra gst og ind over det halve af
Jylland. Der, hvor Jyllands hgjderyg er i dag, havde
ismassen sin afslutning.

Under isen fossede smeltevandet mod vest i gen-
nem tunneler. Et laengdesnit gennem s&danne tun-
neldale kan frembyde meget vekslende hgjder.

Vejle Adal er opst8et p8 denne méde, og dens brede
bund har de kendetegnende vekslende niveauer, hg-
jere liggende terrasserester, moraenebakker og lave
issgbassiner.

Efter isens tilbagetreekning har smeltevand og regn-
vand dannet dybe render i landskabet, de sdkald-
te smeltevandsdale, der i dag fremstar med mindre
baekke mellem stejle skreenter.
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Terraenforhold
Terraenet omkring Uhre er praeget istidens land-
skabsmodellering og fremstar meget varieret.

Lokalt omkring Uhre, hvor den nye Planetby skal
tage form, er terraenet let kuperet med stadigt sti-
gende terreenvariation ud mod dalskréningen, der
optager op til ca. 60 m'’s terraenforskel ned til den
flade dalbund.

Vest for Uhre skyder en stor og forholdsvis bred
smeltevands-sidedal sig ind i landet, mod nord. I et
let slynget forlgb skyder dalen sig helt frem til Lille
Bavnehgj og danner derved en naturlig afgreensning
af udstykningsomrédet omkring Uhre.

Smeltevand og regn har desuden formet flere min-
dre sidedale i skraningen, som i dag er skjult i be-
voksning.

Den stejle dalskréning syd for Uhre optager et ter-
reenspring pa 60-70 meter ned til den flade dalbund,
der fremstar som et stort og bredt vddomrade.

Moreenelandskab fra
sidste istid, overve-
jende lerbund

Tunneldal - dale ud-
gravet af smelte-
vandsstrgmme under
isen

Lavtliggende issg -
Isdeemmet sg eller
lignende sgbassin

Landskab med dod-
isrelief
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Bevoksning

De meget stejle dalskréninger vest for Vejle frem-
stdr i dag naesten overalt med skovbevoksning af
forskellig art og teethed.

Nogle steder er skoven taet og mgrk med ndletrees-
bevoksning, andre steder er den mere aben med
hgje, slanke lgvtraeer.

De gstlige linjefgringsforslag passerer dalskrdningen
i et omr8de med skovbevoksning.

De vestlige forslag passerer dalskrdningen hvor den-
ne fremstdr som et dbent overdrevslandskab uden
bevoksning.

P& de abne landbrugsarealer ovenfor dalskranin-
gen er der registreret forskellige hegnsplantninger i
markskel og langs markvejene i omradet.

De foresldede linjefgringer indebaerer hver iszer pas-
sage gennem levende hegn.

De nordlige, skovbevoksede dalskreenter. Terreenfoto nr.

Bebyggelse og tekniske anlaeg

Et nyt vejanlaeg i sdvel den gstlige som den vestlige
interessekorridorer vil iseer pavirke de eksisteren-
de og kommende boliger og ejendomme, der ligger i
neerheden af vejen.

P& de store landbrugsarealer ligger flere gardbebyg-
gelser og mindre landsbyer spredt rundt i landska-
bet.

Enkelte ejendomme er placeret meget smukt i for-
hold til dalskr@ningerne - enkelte med god udsigt
over &dalen andre ved skraningsfoden.

Enkelte boliger er placeret pa den stejle skraning og
i mindre lysninger i skoven.

De nordligste boligomrader i Uhrhgj vil blive pavirket
af et nyt vejanlaeg og hvis vejen fgres taet forbi de
kommende boligomrdder ved Uhre er der ogsa her
bade stgjforhold og visuelle hensyn der skal tages
hensyn til.
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Sabare naturomrader

Ved placering og udformning af offentlige vejanlaeg
i det 8bne land, fremhaever naturbeskyttelsesloven
de landskabelige beskyttelseshensyn, der skal vare-
tages.

Af kortgrundlagt fremgar det hvilke natur- og srba-
re omrader, der bergres af de vurderede linjefgrin-
ger, og som indebaerer szerlige hensyn og ansggning
om dispensation fra de anviste beskyttelseslinjer.

Skovbyggelinjerne omkring Uhre fremgar dog ikke
af figuren, idet anleeg af den planlagte Planetby og
tilhgrende vejanlaeg under alle omstaendigheder in-
debaerer en dispensation fra Skov og Naturstyrel-
sen.

Herudover fremhaver Naturbeskyttelsesloven et gn-
ske om at friholde stgrre ssammenhangende land-
skaber, der fremstar ubergrte af gvrige tekniske
anlaeg. Loven papeger, at en konkret vurdering af
anlaeggets pavirkning af landskabsbilledet ma pa-
regnes som ngdvendig.

LANDSKAB

Smeltevandsdale

Terreenformerne med de mange stgrre eller mindre
sidedale er vigtige landskabselementer, der fortzeller
om landskabets tilblivelse og fremstar flere steder
med stor rekreativ og landskabelig veerdi.

Den brede sidedal vest for Uhre fremstdr med en
varieret og blandet skovbevoksning der giver indtryk
af ubergrt natur. Mindre stier placeret pd dalskrdnin-
gerne giver de besggende mulighed for en bred vifte
af naturoplevelser.

Vurderingsgrundlag

Det vurderes, at fglgende landskabselementer i in-
teresseomradet er at betragte som sarbare natur-

omrader, der skal vurderes naermere i forbindelse

med naervaerende VVM-redeggrelse:

Vejle Adals nordlige dalskraenter
sidedalen vest for Uhre

- moseomraderne nordvest for Uhre
det kuperede landskab generelt
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Den nordlige dalskraeant med overdrevet, terraenfoto nr. 13
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Skovbevokset
sidedal

0674

Aben
dalskraent

dalskraent

0455

Bredstenvej

S8barer landskabsomrider - og fotovinkler, m&l 1:20.000.

Skovbevokset
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Kulturhistoriske forhold

Sammenhaengen mellem de historiske spor i land-
skabet, oplevelsesvaerdien og tilgeengeligheden vur-
deres som kulturhistoriske kvaliteter.

Omradet omkring Vejle A rummer mange vaerdi-
fulde kulturmiljger, som fortzeller om forskellige hi-
storiske perioder. Dels kan man ud fra velbevarede
landsbyejerlav se, hvordan jorden har veeret fordelt
og anvendt i fortiden, dels er der mange spor af vi-
kingetidens faerdselssystem med Harald Blatands
Ravningbro over &dalen som det baerende element
med dertil hgrende spor af kilegrav, udkigsposter og
hulveje i bakkerne ned mod adalen.

Den moderne samfundsudvikling siden 1950 har sat
sine tydelige praeg pd Vejle Adal. Kulturmiljoet er
blevet aendret radikalt.

Fredninger og kulturmiljger

Der findes ingen fredede fortidsminder, fredninger
eller udpegede kulturmiljger i tilknytning til tracé-
erne.

Hover Kirke

Beskyttelse af kirkens fjernomgivelser straekker sig
udelukkende nord for kirken, mens en Exner-fred-
ning daekker kirkens naeromgivelser.

Det naermeste vejtracé ligger umiddelbart syd for
kirkehgjdebyggelinien pa 300 m.

Beskyttede diger

Der er kun fa beskyttede diger i de bergrte ejerlav.
Alligevel tegner der sig fortsat en forholdsvis mar-
kant udskiftningsstruktur i de to stjerneudskifte-
de ejerlav, Hggsholt og Uhre, i en kombination af fa
beskyttede diger, levende hegn og vejforlgb. Disse
strukturer rummer savel kulturhistorisk som land-
skabelig veerdi.

Arkaeologi
Omkring Hovertoft er der registreret fund fra flere
perioder af yngre stenalder samt aldre jernalder.

Nord for Uhre landsby er der registret fund fra to
jernalderbopladser og gjort fund fra yngre stenalder.
Ved foden af den nordlige adalsskraent er der gjort
en raekke fund af flint fra stenalderen. Der foreligger
ikke nzermere datering inden for stenalderens peri-
ode, men fundene indicerer, at der vil kunne forven-
tes bopladsfund fra stenalderen i adalen langs hele
kanten af dalskréningen.
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Foto fra ca. 1938 - dalsiden fremstod dengang med samme
8bne karakter som overdrevsarealet, hvor de vestlige linie-
foringer er foresl/et

Foto af samme hus, Vardevej 254, fra midt i 1960°erne -
nu tiltagende bevoksning i dalen.

veerdi 5 - dalsiden er nu teet bevokset. Foto 14
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LANDSKAB

LANDSKAB OG LINJEFORING

De valgte, optimerede linjefgringer kan kombineres
pa flere forskellige mader - afhaengig af de mange
og forskelligrettede gnsker og behov.

I dette afsnit vurderes linjefgringerne med den hen-
sigt at finde den landskabeligt bedst egnede. Linje-
foringer og geografisk omrédeinddeling fremgar af
oversigtskortet, og kombinationsmulighederne er
anvist diagrammatisk.

Linjefgringerne er et resultat af de indledende ar-
bejdsprocesser, hvor landskabsanalysen kombineres
med de trafikale problemstillinger. Et gennemg&en-
de gnske om at tilpasse det nye vejanlaeg sa godt
som muligt i landskabet har medfgrt, at nye linje-
faringsmuligheder er dukket op undervejs i proces-
sen.

Leengdeprofil @st A

Primeert er det passagen op over den stejle dalskra-
ning der har givet flest udfordringer.

Mange detailundersggelser og studier i marken har
veeret pakraevet i forbindelse med de anviste for-
slag, som er beskrevet i denne VVM.

Landskabsafsnittet indeholder en beskrivelse af lin-
jefgringerne, den landskabelige pavirkning samt en
individuel vurdering af den pagaeldende linjefgring.
Geografisk er omradet opdelt i tre afsnit: Nordlige
omrade, Midter omrdde og Sydlige omrade.

Sidst i afsnittet vurderes linjefgringerne i forhold til
hinanden med det formal at kunne udpege netop
den linjefgring, som Igser flest problemer - og sam-
tidig medfgrer den faerrest mulige fysiske og visuelle
pavirkninger af landskabet.
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Laengdeprofilerne for hhv @st og Vest illustrerer iseer den vanskelige passage op over dalskraenten
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Nordlige omrade

/[ Vej 1

Sydlige omrade

Linjefaringerne med opdelingen i geografiske interesseomrdder, m&l 1:20.000.



est B
@st C

Nordlige omrade

Vest A LANDSKAB

Dst A

Midter omré

@st A

Linjefgringsalternativer

Ost A

Kortest mulige linje op gennem skraentskoven, taet
langs byudviklingsomradet, syd om moseomraderne
og teet nord om eksisterende byomrade Uhrhgj.

Ost B

Et mindre slynget, men lzengere forlgb op gennem
skraentskoven, teet langs byudviklingsomradet, syd
om moseomraderne og teet nord om eksisterende
byomrade Uhrhgj.

@st C

Et mindre slynget, men lzengere forlgb op gennem
skraentskoven, teet langs en del af byudviklingsom-
radet, passerer den gverste del af sidedalen vest for
moseomraderne, fgres igennem &bent land nord for
det eksisterende byomrade Uhrhgj og syd om Hover
Kirke.

@st D

Kortest mulige linje op gennem skraentskoven, taet
langs en del af byudviklingsomrddet, passerer den
gverste del af sidedalen, vest om moseomraderne,
igennem &bent land nord for eksisterende byomrade
Uhrhgj og syd om Hover Kirke.

Vest A

Skrat forlgb op gennem den 3bne dalskraent, vest
om sidedalens gverste del, igennem &bent land,
teet nord om moseomraderne og tilsluttes Jelling-
vej umiddelbart nord for det eksisterende byomrade
Uhrhgj.

Vest B

Skrat forlgb op gennem den 3bne dalskreent, vest
om sidedalens gverste del, nord om moseomrader-
ne, igennem &bent land nord for det eksisterende
byomrade og syd om Hover Kirke.
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od nordbst. Foto nr. 045 .

- S e e T gl 2 i o VO Y
Landskabet med Vejle Adal - og de to linjeforingskorridorer, set mod vest. Foto nr. 0508
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Det sydlige omrade - Vardevej
Linjefgring 9st A og @st D

Linjebeskrivelse

@st A og @st D tilsluttes Vardevej syd for Uhre Skov,
og med et vejanlaeg umiddelbart vest for Traedballe
kan @st A fgres direkte ned til Bredstenvej.

Nord for Vardevej anlaegges @st A i et tracé, der gar
nord om Neder Knabberup og videre op over dal-
skraningen i et stejlt og slynget forlgb, der er til-
passet terreenet omkring to mindre dalsaenkninger,
der skyder sig ind i skraningen. I den dybeste del

af dalsaenkningen etableres en underfgrt faunapas-
sage. P& den gverste del af skrdningen angiver den
naeste dalsaenkning en naturlig ledelinie op mod Pla-

netbyen. Tilslutningspunktet med Vardevej, set mod vest.
Terreenfoto nr. 10

P& det hgijtliggende plateau fores @st A og @st D
vest om Planetbyen - med tilslutninger for boligom-
radets lokalveje.

Visuel pavirkning

@st A og @st D medfgrer betydelige rydninger i
skovskraenten samt terraenarbejder med bade af-
gravninger og pafyldninger.

Passage af de mindre dalsaenkninger sker pa op-
fyldte vejdeemninger, hvor de eksisterende vandlgb
fgres under vejen i mindre rgr eller som stgrre fau-
napassager, alt efter hvad pladsforholdene og hen-
synet til faunaen tillader.

P& det hgjtliggende plateau omkring planetbyen lig-
ger @st A og @st D i afgravning pa store dele af
straekningen.

Vurdering
@st A og @st D har et kort, men uharmonisk forlgb
med flere slyngninger op ad skovskraenten.

Rydningen af skovbevoksning samt tilpasningen til
det eksisterende terraen vurderes at veere markant.
Indgrebet i landskabet er betydeligt.

Etablering af stgttemure vil kunne reducere indgre-
bet, men den visuelle pdvirkning vurderes dog bedst :

pd sigt at kunne imgdekommes ved en taet gen- wef
; s v

plantning af skraningsanlaeggene.

o AR E

" _._t.l. -
t A og st D

oud m linjefgring @s

64



LANDSKAB

Visualisering af linjeforing @st A og @st D, set mod nordgst. Terreenfoto nr. 11




Det sydlige omrade - Vardevej
Linjefgring @st B og 9st C

Linjebeskrivelse

@st B og @st C anviser - frem for @st A - et mere
regulzert og retlinet tracé pa skrd, op gennem den
stejle skréning og hen over de mindre, lokale dal-
seenkninger, som igvrigt benyttes til etablering af
underfgrte faunapassager.

Med udgangspunkt som @st A og @st D fra Varde-
vej fores @st B og @st C pa langs af dalskraningen
laengere mod vest i et jaevnt stigende forlgb ud mod
Knabberupgard.

Herfra drejer vejen i et cirkelslag omkring den yder-
ste bakketop og fortsaetter op pa plateauet vest om
Planetbyen som @st A.

Laengst mod vest - i station 1350 m - etableres en
overfgrt faunapassage, idet vejen her fgres gennem
det eksisterende skraningsprofil.

Visuel pavirkning

Linjefgring @st B og @st C vil, som @st A og @st D,
medfgre betydelige rydninger og terraenarbejder i
skovskreenten.

@st B og @st C fgres teet forbi den store sidedal,
men i forbindelse med den overfgrte faunapassage
etableres vejen i en smal afgravning, der vil reduce-
re den visuelle pavirkning af landskabet.

Vurdering

Vejanlaegget ved @st B og @st C er laengere end @st
A og @st D, men anviser samtidig et mere regulaert
forlgb op over skréningen.

Faunapassagerne er indpasset naturligt, hvor det
eksisterende terraen giver plads og muligheder for
henholdsvis under- eller overfgringer.

Den visuelle pavirkning fra faunapassagen i st. 1350

afhanger af bygvaerkets udformning og tilpasning i
forhold til terraeenbearbejdningen langs vejen.
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Tilslutningspunktet ved Vardevej, set mod nord fr jrnba-
nestien. Terraenfoto nr 12.

Krtudsni md linjeforing @st B og @st C
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Visualisering af /injefﬂrigﬂst B og @st C, set fra Knabberupvej

Visualisering af linjeforing @st B og @st C, set mod vest. Foto nr. 0620




Det sydlige omrade - Vardevej
Linjefgring Vest A og Vest B

Linjebeskrivelse

Vest A og Vest B er sammenfaldende i det sydli-
ge omrade i et tracé, hvor dalskraningen fremstar
aben, som et overdrev og uden skovbevoksning.

Tilslutning til Vardevej etableres i det eksisterende

vejkryds ved Knabberupvej/Vardevej. Den trafikale
forbindelse til Bredstenvej etableres via det eksiste-
rende vejnet.

Fra Vardevej fares vejanlaegget farst pa deemning
hen over dalsaenkningen ved skrdningens fod og
derefter op over skraningen i et jeevnt stigende for-
lgb.

I deemningen etableres en underfgrt faunapassage.

Vejfgringen er placeret i et let bglget forlgb p8 langs
ad skrdningen og fgres helt op til toppen af skrénin-
gen i et enkelt cirkelslag.

Nord for skraningen og frem mod Hgghsholtvej
etableres vejanlaegget vest om den store skovbe-
voksede sidedal, i et let bglget forlgb der er let for-
seenket i forhold til det eksisterende terraen.

Visuel pavirkning

Vest A og Vest B etableres i et abent landskab, uden
skovbevoksning til at skjule de visuelle pavirkninger
fra vejanlaegget og det eksisterende el-tracé.

Pafyldningen mellem st. 400 og st. 600 vil fremsta
som en markant og visuel barriere i landskabet om-
kring Knabberup Mglle, mens jordarbejderne med
tilpasning af det eksisterende terraen omkring ve-
jen laengere oppe pa skraningen med tiden igen vil
fremstd med varigt graes som det omgivende over-
drevslandskab.

De visuelle pavirkninger fra Vest A og Vest B nord
for skraningen reduceres betydeligt idet vejanlaeg-
get etableres i en smal afgravning.

Vurdering

Set fra &dalen vil et vejforlgb diagonalt op gen-
nem skraningen, hvor der ikke er skovbeplantning,
medfgre en markant og visuel uheldig pavirkning af
landskabsbilledet.
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Passage ved sidedalen, set mod nord. Terranfoto nr. 2.
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Visualisering af linjefgring Vt A og Vest B, set mod gst. Foto nr. 0674
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Midter-omrddet - Hggsholtvej
Linjeforing Ost A og Ost B

Linjebeskrivelse

Linierne @st A og @st B er sammenfaldende i Midter
omradet og placeret i et tracé, der folger Planetby-
ens cirkelform sdledes, at vejanlaagget fgres gst om
Lille Bavnehgj og moseomradet.

Linjefgringen udnytter en mindre hgjderyg, der sky-
der sig helt ud mod Hggsholtvej, hvor en ny bro gi-
ver forbindelse videre frem mod Jellingvej.

Nord for Hggsholtvej skaerer @st A og @st B sig gen-
nem bakkedraget ved Lille Bavnehgj.

Visuel pavirkning

@st A og @st B ligger i afgravning rundt om Planet-
byen, og er dermed delvist skjult set fra Planetby-
ens boligveje og rekreative arealer.

Op mod Hggsholtvej bliver vejen anlagt pa en pa-
fyldning, der vil rejse sig som en deemning i land-
skabet - og virke uheldigt som en visuel barriere.

Afgravningen gennem Lille Bavnehgj vil opleves me-
get markant - hgjdeforskellen mellem vejanlaeg og
bakketop er op til ca 13 m.

Vurdering

Omkring Planetbyen vil det vaere en fordel, at vejan-
laegget ligger lavt i afgravning, idet den visuelle pa-
virkning af landskabet reduceres betydeligt. Samti-
dig kan evt. stibroer etableres henover afgravningen
og dermed give adgang til skoven - pa tveers af
vejanlaegget.

Passagen gennem Lille Bavnehgj vurderes dog me-
get uheldig, hvor de store afgravninger vil fremsta
meget markante i landskabet og tydeligggre vejfg-
ringen som et teknisk anlaeg i stor kontrast til omgi-
velserne.
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Krydsningspunktet ved Hggsholtvej, set mod nordvest.
Terreenfoto nr. 4.

Kortudsnit med linjefgring @st A og st B
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isualisering af /ijefﬂring Ost A og @st B igennem omr8det ved Hagsholtvej, set mod gst. Foto nr. 0659



Midter-omradet - Hagsholtvej
Linjefgring @st C og @st D

Linjebeskrivelse

Fra Planetbyen fgres @st C og @st D frem til Lille
Hegsholt og videre mod Jellingvej i et tracé, der gar
vest om Lille Bavnehgj.

Fra planetbyen og frem til Hggsholtvej passerer @st
C og @st D en mindre dalsaenkning - den gverste del
af sidedalen til Vejle Adal. Her indpasses en under-
fgrt faunapassage.

@st C og @st D tilkobles Hggsholtvej via en ny rund-
kgrsel.

Nord for Hggsholtvej passerer linjefgringen Lille
Bavnehgj i et jeevnt stigende forlgb placeret midt
mellem de eksisterende gardbebyggelser - Solvang
og Lille Bavngard.

Visuel pavirkning
@st C og @st D ligger i afgravning helt frem til Hags-
holtvej og er dermed delvist skjult i landskabet.

@st C og @st D fgres pd deemning henover dalsaenk-
ningen.

Fra rundkgrslen og videre mod nord skeerer @st C og
@st D sig ind i bakkedraget med afgravningsskranin-
ger pa begge sider af vejen. Niveauforskellen mel-
lem vejanlaeg og bakketop er op til ca. 8 m.

Vurdering

@st C og @st D vil skabe en fysisk og visuel barriere
i dalseenkningen, der forbinder terraenet mellem
moseomradet og skovbevoksningen mod syd.

I deemningen etableres en underfgrt faunapassage
som reducerer barriereeffekten betydeligt. Den
eksisterende bevoksning bevares i stor udstraekning
som et positivt treek ved denne linjefgring.

Den eksisterende bebyggelse ved landsbyen Lille
Hggsholt vil visuelt blive belastet med gener fra den
ny rundkgrsel.

Afgravningen gennem Lille Bavnehgj vil fremstd me-
get markant i landskabet og fremhaeve vejen som et

teknisk anlaeg i kontrast til det kuperede landskab.
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Tilslutningspunktet ved Hogsholtvej, set mod gst.
Terreenfoto nr. 6.
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Visualisering af linjeforing @st C og @st D igennem omradet ved Hogsholtvej, set mod pst. Foto nr. 0659




Midter-omradet - Hagsholtvej
Linjeforing Vest A

Linjebeskrivelse

Vest A fgres frem til landsbyen Lille Hggsholt og vi-
dere mod Jellingvej i et tracé, der passerer henover
bakkedraget Lille Bavnehgj.

Syd for Hggsholtvej er linjen placeret mellem flere
eksisterende gardbebyggelser og passerer en min-
dre dalszenkning inden tilslutningen til Hggsholtvej.

Nord for Hegsholtvej fares Vest A i stejlt tracé op
over bakkedraget ved Lille Bavnehgj. Linjefgringen
passerer teet forbi gadrdejendommene Lille Bavngard
og Store Bavngard. Vest A fortsaetter herfra videre
mod Jellingvej.

Visuel pavirkning

Vest A ligger i afgravning i et lavtliggende tracé op
mod Hggsholtvej og dermed skjult set fra de tilsta-
dende arealer og bebyggelser. Teet ved Lille Hggs-
holt skaerer Vest A gennem mindre skovbevoksning
og fares pa et kort stykke pd en deemning over en
mindre dalsaenkning.

Nord for Hagsholtvej etableres Vest A fgrst pa en
deemning taet nord om moseomradet og fgres der-
efter i afgravning gennem bakkedraget ved Lille
Bavnehgj.

Vurdering

Vest A vil medfgre en fysisk barriere mellem lands-
byen Lille Hggsholt og de rekreative omrader i side-
dalen med den eksisterende skovbevoksning. Vest
A gar teet forbi Lille Hagsholt og vurderes at pavirke
landsbyen visuelt.

Nord for Hggsholtvej vil vejanlaegget fremstd som
et markant teknisk anleeg - pa en pafyldning, der
haever sig op over det eksisterende terraen taet nord
om moseomradet.

Vest A vil samtidig pavirke gardbebyggelserne pa
bakkedraget og afskeere forbindelsen til jordarealer-
ne mod syd.

Passagen over bakkedraget vil foregd i en markant

afgravning, der vil fremstd som tydelig konsekvens
af linjefaringen.
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Moseomr8det, set mod nordgst fra Petersmindevej.
Terraenfoto nr. 1.

Kortudsnit med linjeforing Vest A
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Visualisering af Iinjefaringest A igennem oét ved Hﬂgsholtvej, set mod gst. Foto nr. 0659




Midter-omradet - Hagsholtvej
Linjefgring Vest B

Linjebeskrivelse
Vest B er en sammenkobling af linjefgringsforslag
Vest A og @st C.

Vest B fgres fra syd frem til Hggsholtvej i et tracé,
der svarer til Vest A, og videre mod nord som @st C
frem mod Jellingvej - et tracé, der gar vest om bak-
kedraget Lille Bavnehgj. For naermere beskrivelse
henvises til de enkelte linjefgringer Vest A og @st C.

Nord for Hgghsholtvej passerer linjefgringen Lil-

le Bavnehgj i et jaevnt stigende forlgb placeret midt
mellem de eksisterende gardbebyggelser - Solvang
og Lille Bavngard.

Visuel pavirkning

Som Vest A ligger Vest B i afgravning i et lavtliggen-
de tracé op mod Hggsholtvej og er dermed skijult -
set fra de tilstgdende arealer og bebyggelser.

Teet ved Lille Hggsholt skaerer Vest A gennem mindre
skovbevoksning og fgres pa et kort stykke p& deem-
ning over en mindre dalsaenkning.

Fra rundkgrslen og videre mod nord skaerer @st C
sig ind i bakkedraget med afgravningsskraninger
pa begge sider af vejen. Niveauforskellen mellem
vejanlaegget og bakketop er op til ca. 8 m.

Vurdering

Som Vest A vil Vest B medfgre en fysisk barriere
mellem landsbyen Lille Hggsholt og de rekreative
omrader i sidedalen med den eksisterende skovbe-
voksning. Vest A gar teet forbi Lille Hegsholt og vur-
deres at ville pdvirke landsbyen visuelt.

Den eksisterende bebyggelse ved landsbyen Lille
Hggsholt vil visuelt blive belastet med gener fra den
ny rundkgrsel.

Afgravningen gennem Lille Bavnehgij vil fremstd me-
get markant i landskabet og fremhaeve vejen som et
teknisk anlzeg i det kuperede landskab.

Linjen ligger i god afstand til moseomradet, som

derved ikke bliver pdvirket i samme grad som ved
linjefgring Vest A.
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Tis/utningspunktet ved Hggsholtvej, set mod gst.
Terraenfoto nr. 6.

Kortudsnit med linjeforing Vest B
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Visualisering af linjefgring Vest B igennem omr8det ved Haogsholtvej, set mod gst. Foto nr. 0659.



Nordlige omrade - Jellingvej
Linjeforing @st A og Ost B

Linjebeskrivelse

@st A og @st B er sammenfaldende i det nordlige
omrade og anviser et tracé, som tilkobles Jellingvej
mellem landsbyerne Hovertoft og Smgrhul.

Tracéet fgres i en stor blgd bue vest og nord om by-
delen Uhrhgj og tilkobles Jellingvej via en passage
mellem ejendommen Garde og sportsbanerne ved
skolen.

Vejlinjen vil evt. kunne fortssettes mgd gst - som en
mulig fremtidig forbindelse til det overordnede vej-
net.

Visuel pévirkning
@st A og @st B fgres i eksisterende terranniveau
teet forbi bydelen Uhrhgj og bebyggelsen Garde.

Afstanden til Garde nord for vejen og til Uhrhgj syd
for er pa det smalleste sted mindre end 200 m.

Vejanlaegget passerer eksisterende hegnsbevoks-
ninger og fgres pa en mindre deemning langs kan-
ten af et eksisterende vandhul.

Vurdering
@st A og @st B vurderes at medfgre visuelle gener i
forhold til byomradet Uhrhgj.

At vejanlaegget passerer gennem hegnsbeplantnin-
ger vurderes i dette tilfaelde at vaere underordnet
idet hegnsbevoksningerne i forvejen fremstar med
uensartet vaekst.

At vejanlaegget fgres forbi det eksisterende vandhul
og tilkobles Jellingvej i en ny rundkgrsel vurderes
neutralt i forhold til det eksisterende landskab.

En fortseettelse af linjen mod det overordnede vej-
net vurderes at vaere mere landskabelig uheldig
frem for en fortsaettelse fra det nordlige tilslutnings-
punkt.

78

LANDSKAB

Tilslutningspunktet ved Jellingevej, set mod nordvest.
Terraenfoto nr. 3.
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Visualisering af linjefgring @st A og @st B med tilslutning til Jellingvej, set mod sydast. Foto nr. 0653 79
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Nordlige omrade - Jellingvej
Linjeforing Vest A

Linjebeskrivelse

Vest A anviser en linjefgring, hvor passagen henover

bakkedraget Lille Bavnehgj fgres frem til det sydlige
tilslutningspunkt pa Jellingvej som @st A og @st B.

Tilslutningen etableres som et blgdt bueslag, der fg-
res gennem i passagen mellem ejendommen Garde
0g sportsbanerne ved skolen.

Vejlinjen vil evt. kunne fortseettes mgd gst - en mu-
lig fremtidig forbindelse til det overordnede vejnet.

Visuel pavirkning

Vest A har et langt naesten vandret forlgb teet pd
eksisterende terraenniveau frem mod Jellingvej og
passerer undervejs eksisterende hegnsbevoksning i
skellene mellem jordbrugsparcellerne.

Vest A fores taet syd om Garde, men med betydelig
bedre afstand til byomradet Uhrhgj.

Vest A fgres ligesom @st A og @st B taet forbi eksi-
sterende vandhul frem mod Jellingvej.

Vurdering

Afstanden fra Vest A til den eksisterende bebyggelse
vurderes at veere acceptabel i forhold til de visuelle
gener fra vejanlaegget.

At vejanleegget passerer gennem den eksisterende
hegnsbevoksning vurderes underordnet, idet hegns-
bevoksningen generelt fremstar med uensartet
vaekst og med synlige huller i hegnet.

At vejanlaegget fgres forbi det eksisterende vandhul
og tilkobles Jellingvej i en ny rundkgrsel vurderes
neutralt i forhold til det eksisterende landskab.

En fortsaettelse af linjen mod det overordnede vej-
net vurderes at vaere mere landskabelig uheldig
frem for en fortsaettelse fra det nordlige tilslutnings-
punkt.
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Tilslutningspunktet ved Jellingevej, set mod nordvest.
Terreenfoto nr. 3.
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Kortudsnit med linjeforing Vest A
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Visualisering af linjefgring Vest A med tilslutning til Jellingvej, set mod sydgst. Foto nr. 0653.
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Nordlige omrade - Jellingvej
Linjefagring Vest B, @st C, Ost D

Linjebeskrivelse

Vest B, @st C og @st D er sammenfaldende i det
nordlige omrade og anviser et tracé, hvor linjefgrin-
gerne vest om bakkedraget Lille Bavnehgj fgres vi-
dere mod nord og tilsluttes Jellingvej ved landsbyen
Hover, og nord om plantagen.

Fra Lille Bavnehgj fgres vejanlaegget mod nord i en
blad kurve placeret mellem de eksisterende gdrde
og ejendomme i omradet, folger eltracéet og kryd-
ser undervejs Hovervej og Hover Kirkevej.

Tilslutningspunktet ved Jellingvej, set mod nord Terraen-

Vejlinjen vil evt. kunne fortseettes mod gst - en mu- foto nr.5

lig fremtidig forbindelse til det overordnede vejnet.
Der er ikke taget stilling til lokalvejsomlaegninger.

Visuel padvirkning

Vest B, @st C og @st D ligger i en mindre afgravning
igennem bakkedraget ved Lille Bavnehgj, hvilket re-
ducerer de visuelle gener.

Frem mod Jellingvej passeres de eksisterende veje
i omradet samt hegnsbevoksninger i skel og fgres
nord om plantagen mellem Hover Kirkevej og Jel-
lingvej. Vejanlaegget fores i et jeevnt faldende tracé
mod Jellingvej og skaerer dermed gennem terreen-
skréningen umiddelbart vest for Jellingvej.

Vurdering

Afstanden til den eksisterende bebyggelse ud mod
Jellingvej vurderes meget lille i forhold til de mulige
gener fra vejanlaegget.

Linjefgring Vest B, @st C og @st D skeerer sig igen-
nem terraenet nord om plantagen i en relativ mar-
kant afgravning, og vurderes ikke at medfgre store
visuelle pgvirkninger. At vejanlzegget generelt ligger
i afgravning vurderes som en positiv egenskab i for-
hold til den eksisterende bebyggelse.

Udsigten fra Hover Kirke vurderes ikke at blive vee-
sentligt negativt pavirket af vejanlaegget.

En fortsaettelse af linjen mod det overordnede vej-
net vurderes at veere mindre landskabelig uheldig
frem for en fortsaettelse fra det sydlige tilslutnings-
punkt.

B
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lisuliiséing af linjefgring @s Cc oé Vest B ved tilslutning til Jellingvej,‘ set mod sydbst. Foto nr. 06'53.' ' 83




SAMMENFATNING

Konklusion

I syd vurderes linjefgringsforslag @st B og @st C at
vaere det mest harmoniske op gennem skraentsko-
ven. Overfgrte og underfgrte faunapassager tilgode-
ser livet i skoven - og en efterfglgende taet genplant-
ning af skrdningsanlaeggene vurderes at vaere mere i
overensstemmelse med skovterreenet frem for stgtte-
mure, selv om de tilgodeser mindre indgreb i bygge-
perioden.

I nord vil den nordligste tilslutning til Jellingvej vaere
at foretraekke, dvs. linjefgringsforslag Vest B, @st C
og @st D. Der opnds herved stgrre afstand til eksiste-
rende byomrade, mindre synlighed i terreenet, og en
evt. fortseettelse af linjen mod det overordnede vej-
net vurderes at vaere mindre landskabelig uheldig,
end en fortsaettelse fra det sydlige tilslutningspunkt
ville veere.

I midteromradet vil linjefgringsforslag @st C og @st
D samlet set vaere at foretraekke. Vejen ma her, som
konsekvens af de foretrukne linjer i hhv. syd- og
nordomradet, passere den gverste del af sidedalen

til Vejle Adal. En underfgrt faunapassage vil sikre det
biologiske netvaerk, moseomradet kan friholdes for
tekniske anlaeg og omradet som helhed vil fortsat in-
deholde store landskabelige og visuelle vaerdier med
mindst mulig visuel pvirkning fra de tekniske anlzeg.

Vurdering af linjefgringerne i Sydlige om-
rade - Vardevej

Tre mulige linjefgringer fra Vardevej og op over dal-
skraningen er blevet optimeret, undersggt og vurde-
ret hver for sig. To linjefgringer er anvist i et tracé,
hvor dalskraningen fremstar med taet skovbevoks-
ning mens det tredje forslag er anvist, hvor dalskra-
ningen i dag fremstdr mere dben med et overdrevs-
landskab.

At anlagge en ny vej gennem de skovbevoksede dal-
skraenter vil uundg3eligt medfgre, at en del af skoven
ma ryddes, og i dette tilfselde vil de tilhgrende jord-
arbejder p& skrdningen medfgre markante rydninger,
som kan ses fra adalen. De synlige pavirkninger kan
reduceres betydeligt sdfremt de markante skranings-
anlaeg minimeres med etablering af stgttemure langs
vejforlgbet. Stgttemurene udformes og indpasses,

sa de fremstar med en karakter, der er mindst mulig
synlig fra &dalen.

Det vurderes dog, at safremt de blotlagte skranings-
anlaeg efterfolgende gentilplantes vil generne pa sigt
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reducere den synlige pavirkning fra vejanlaegget pa
en bedre og mere varig m3de. Det vurderes at tage
ca. 10 &r fgr anlaegsarbejderne ikke leengere er di-

rekte synlige set fra adalen.

De terreenmaessige forhold har afstedkommet to for-
skellige linjefgringer op gennem skoven. Vejanlaeg-
get ma ikke vaere for stejlt og for at opna en tilpas
vejleengde i forhold til hgjdeforskellen mellem Varde-
vej og toppen af skr%ningen, kan vejanlaegget enten
tilpasses det eksisterende terraen i et slynget linje-
forlgb op af skraningen eller modsat i et mere retli-
net, diagonalt forlgb, der imgdekommer gnsket om
en mere rolig og trafiksikker kgrsel op ad eller ned
ad skraningen.

Som anvist ved vurderingen af de to forskellige lin-
jefagringer gennem skoven er de tilhgrende terreenar-
bejder visuelt markante som en negativ konsekvens,
hvis den nye omfartsvej placeres i skoven.

Den tredje mulighed fra Vardevej op af skrdningen
er placeret laengere mod vest, hvor skraningen i dag
fremstar med et overdrevslignende landskab. Her er
det ikke ngdvendigt at rydde nogen skovbevoksning,
men alene at tage hensyn til de terreenmaessige pro-
blemer, nar vejens jeevnt skrdnende tracé skal ind-
passes i det eksisterende terreen.

Den anviste linjefgring vil medfgre store terreena-
rbejder - dels med markante pafyldninger i over-
gangen mellem dalbund og skréning, dels med
markante afgravninger pa selve skraningen. Anlaegs-
skraningerne langs vejen kan som fgr naevnt reduce-
res ved anvendelse af stgttemure, men stgttemure
anlagt i det abne land vil vaere mere synlige i land-
skabet end stgttemure i taet skovbevoksede omra-
der.

Vurdering af linjefgringerne i Midter omra-
det - Hggsholtvej

I det midterste geografiske omrade er der anvist fire
mulige vejfgringer, som en logisk kombination af to
mulige vejfgringer syd for Hggsholtvej samt to mu-
lige tilslutningssteder ved Jellingvej.

To linjefgringer er placeret i et tracé, der gar taet for-
bi den kommende Planetby og forseetter mod nord
enten via en ny rundkgrsel ved landsbyen Hggsholt

i vest eller i stedet drejer mod gst med en niveaufri
passage henover Hggsholtvej taet ved bydelen Uhr-
hgj.
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De to gvrige linjefgringer tager udgangspunkt i et
vejanlaeg laengere mod vest der fgres frem til en ny
rundkgrsel ved Hggsholtvej og fortsaetter derfra he-
nover bakkedraget ved Lille Bavnehgj i to mulige
retninger der giver forbindelse til de to anviste al-
ternative tilslutningspunkter ved Jellingvej.

Vejforlgbet omkring Planetbyen er anvist i et lavtlig-
gende tracé, der vil reducere de visuelle gener fra
vejen. Samtidig er det muligt at etablere evt. ngd-
vendige stibroer, som en konsekvens af vejens fysi-
ske barrierevirkning mellem Planetbyen og de neert-
liggende naturomrdder med skov og dalskreenter.

Vejanlaegget omkring Planetbyen skal tilkobles Jel-
lingvej med en linjefgring, der enten fgres gst el-
ler vest om de bevaringsvaerdige moseomrade ved
Hggsholtvej. Linjefgringen vest om mosen fgrer
frem til en ny rundkgrsel ved Hggsholtvej og videre
derfra henover bakkedraget ved Lille Bavnehgj med
tilslutning til Jellingvej teet ved landsbyen Smgrhul.

En alternativ linjefgring gst om mosen udnytter en
mindre terraenhaevning, der muligggr en niveaufri
bropassage henover Hggsholtvej og videre derfra
gennem en markant afgravning i bakkedraget frem
til Jellingvej i et sydligere tilslutningspunkt teet ved
Hovertoft.

Vejanleegget leengere mod vest skal tilkobles Jel-
lingvej via to alternative linjefgringer fra en ny
rundkgrsel ved landsbyen Lille Hggsholt og herfra
henover bakkedraget ved Lille Bavnehgj. Begge lin-
jefgringer vil medfgre store og markante terreenar-
bejder i forbindelse med passagen henover bakke-
dragets stejle former - enten i form af pafyldninger
pa vej op ad skraningen eller i afgravninger hvor
vejanlaegget ikke kan veere lige s3 stejlt som det
eksisterende terraen.

Et krydsningspunkt med en ny rundkgrsel ved
landsbyen Lille Hagsholt vurderes at pavirke den
eksisterende bebyggelse med visuelle gener. De to
vestlige varianter har dog en vaesentlig fordel ved
ikke at krydse det markante naturomrade i sideda-
len, som slynger sig op mod Hggsholtvej.

Vurdering af linjefgringerne i Nordlige
omrade - Jellingvej

Der er i denne VVM udpeget to mulige tilslutnings-
punkter ved Jellingvej - et tilslutningspunkt teet ved
landsbyen Smgrhullet og et tilslutningspunkt ved
landsbyen Hover. Kombineret med de valgte linjefg-

ringer giver det tre mulige linjefgringer i det nord-
lige omrade, to med tilslutning til det sydlige tilslut-
ningspunkt ved Smgrhul samt en enkelt linjefgring
til det nordlige tilslutningspunkt ved Hover. I begge
tilslutningssteder etableres en rundkgrsel.

De landskabelige forhold er meget forskellige ved de
to tilslutningspunkter.

Ved det sydlige tilslutningspunkt er terraenet naesten
vandret med stgrre markenheder, der er adskilt fra
hinanden med levende hegn langs skel. De leven-
de hegn fremstar ikke ensartet og harmonisk, men
mere spredt og varieret i sit udtryk. At linjefgrin-
gerne til det sydlige tilslutningspunkt passerer gen-
nem hegnsbevoksningen vurderes dermed ikke have
den store pavirkning. Afstanden til den eksisteren-
de bebyggelse er ikke stor og da linjefgringerne til
det sydlige tilslutningspunkt ikke ligger i afgravning
vurderes vejanlaeggene her at medfgre en visuel pa-
virkning af de naertliggende bebyggelser - isaer by-
omradet Uhrhgj og skolen vil vaere udsat for gener
fra vejanlaegget. Selve rundkgrslen vurderes ikke

at pavirke landskabet, idet omgivelserne allerede

er pavirket af byens naerhed og de omkringliggende
bebyggelser.

Linjefgringen til det nordlige tilslutningspunkt skal
passere en stejl bakkeskrdning umiddelbart inden
tilslutning til en ny rundkgrsel ved Jellingvej. Bak-
keskrdningen fremstar dben - umiddelbart nord for
den lille ndletraesplantage.

Linjefgringen passerer mellem de eksisterende gard-
bebyggelser ved Hover og passerer undervejs to
mindre lokalveje. Der er ikke redegjort for de ngd-
vendige tekniske tiltag, der skal erstatte de ek-
sisterende vejforbindelser. Vejanlaegget ligger i
afgravning, hvilket reducerer den landskabelige pa-
virkning, men forbindelsen ned gennem bakkeskra-
ningen nord for plantagen vurderes ikke at medfgre
stgrre visuelle pavirkninger.

Et krydsningspunkt med en ny rundkgrsel - i abent
land og i god afstand til byomradet Uhrhgj - vurde-
res ikke at medfgre den vaesentlige visuelle gener
for omgivelserne.

Begge liniefgringer vil kunne fortsaettes mod @st -
som en mulig fremtidig forbindelse til det overord-
nede vejnet. En fortsaettelse af linjen fra det nordlig-
ste tilslutningspunkt og mod det overordnede vejnet
vurderes at vaere mindre landskabelig uheldig frem
for en fortsaettelse fra det sydlige.
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7.0 PAVIRKNING PA MILJGET

Natur, flora og fauna

| det fglgende beskrives naturomrader og

plante- og dyreliv langs de linjeforslag som

er skitseret i projektet. Konsekvenserne ved
gennemfarelse af projektet vurderes og der foreslas
afveergeforanstaltninger.

Metode

Med udgangspunkt i de udpegede §

3-omrader, det forhenveerende Vejle Amts
naturkvalitetsmalsaetninger, ortofotos og
topografiske kort er udvalgt en raekke natur-
lokaliteter i projektomradet, hvor der dels er
foretaget feltundersggelser, og dels er indsamlet
supplerende information fra eksisterende
kildemateriale. Kildematerialet omfatter blandt
andet Dansk Ornitologisk Forenings database
[Dansk Ornitologisk Forening, 2008], og Dansk
Pattedyratlas [Baagge & Jensen, 2007]. Vejle
Kommune har gennemfgrt feltundersggelser/
besigtigelser pa 42 lokaliteter. Feltarbejdet er udfart
juni, juli og oktober 2007 samt januar og april
2008.

Undersggelserne har bl.a. omfattet:

e Rgd- og gullistede arter.
Den danske Rgdliste 1997 er en fortegnelse
over forsvundne, truede, sarbare og sjeeldne
plante- og dyrearter i Danmark [Wind & Pihl,
2004]. Listen er revideret i 2004, 2005 og
2006 af DMU (Danmarks MiljgUndersggelser)
med hensyn til nogle af grupperne. Den danske
Gulliste 1997 er en fortegnelse over arter af
planter og dyr, som er i tilbagegang i Danmark,
men dog stadig s& hyppige, at de ikke er
optaget pa den danske Rgdliste 1997 samt en
oversigt over arter, som Danmark i international
sammenhaeng har et seerligt ansvar for, uanset
om arterne er optaget pa Radlisten eller ej [Skov-
og Naturstyrelsen & DMU, 1997].

e Arter pa EF-Habitatdirektivets Bilag 1l og Bilag IV
og arter pa EF-Fuglebeskyttelsesdirektivets Bilag
1.

Habitatdirektivets Bilag ll-arter er arter, som
er en del af udpegningsgrundlaget for de
pagaeldende habitatomrader. | projektet
indgar dog ikke sddanne omrader.
Habitatdirektivets Bilag IV-arter er

plante- og dyrearter, som EU-medlemslandene
i henhold til habitatdirektivets artikel 12 skal
yde streng beskyttelse af, uanset om arterne
forekommer inden for et af de udpegede
habitatomrader eller udenfor.
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e Fatallige eller spredt forekommende arter i gvrigt

e Forekomsten af saerlige plantesamfund med
angivelse af dominerende eller typiske arter for
naturtypen.

e Herudover er fugle og andre forekommende
organismegrupper registreret i det omfang de er
observeret under feltarbejdet

Feltundersggelserne er dokumenteret i en
baggrundsrapport med et lokalitetsskema for hver
af de undersggte lokaliteter med en generel
tilstandsbeskrivelse og en veerdiseetning af den
enkelte lokalitet i tre kategorier, herunder
lokalitetens spredningsmeessige funktion og veerdi:

Hgj naturkvalitet (N1): Tilstedeveerelse af arter fra
en eller flere af fglgende grupper: Gul- eller
redlistede arter, fatallige eller spredte arter,
forekomst eller sandsynlig forekomst af arter pa
Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivernes Bilag
samt forekomst af et varieret plante- og dyreliv i
gvrigt.

Middel naturkvalitet (N2): Tilstedeveerelse af arter

fra en eller flere af fglgende grupper: Gul- eller
redlistede arter, fatallige eller spredte arter,
forekomst eller sandsynlig forekomst af arter pa
Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivernes Bilag,
eller forekomst af et varieret plante- og dyreliv i
gvrigt eller betydning som spredningskorridor.

Lav naturkvalitet (N3): Manglende tilstedeveerelse af
arter fra en eller flere af fglgende grupper: Gul- eller

regdlistede arter, fatallige eller spredte arter,
forekomst eller sandsynlig forekomst af arter pa
Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivernes Bilag,
eller manglende forekomst af et varieret plante- og
dyreliv i gvrigt eller manglende betydning som
spredningskorridor.

Der blev ikke fundet Bilag IV-arter i forbindelse med
feltundersggelserne, men pa de lokaliteter, hvor
forekomst er sandsynlig, er arterne naevnt, og der
er taget hensyn til dem i forbindelse med forslag til
afveergeforanstaltninger, hvis det er vurderet
relevant.

Eksisterende oplysninger om flora og
fauna

Flora

| oversigt over botaniske lokaliteter i Vejle Amt
[Gravesen, 1986] findes oplysninger om en lang
reekke botaniske lokaliteter i det gamle Vejle Amt.
P& www.naturdata.dk findes en raekke oplysninger
om naturomrader i Danmark, som blandt andet
omfatter tilsynsdata fra de tidligere amter.
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Fugle
| DOF-basen [Dansk Ornitologisk Forening, 2008]
findes informationer om lokaliteter i omradet.

I Knabberup Skov er der observeret almindelige
rovfugle som musvage og tarnfalk, samt smafugle
som bjergvipstjert, gulbug, skovsanger, kaernebider
og bynkefugl. Bjergvipstjert er ret almindeligt
ynglende ved vandlgb i @stjylland, og de gvrige
arter er ret almindeligt forekommende over det
meste af Danmark.

Ved Lille Hggsholt er der observeret vibe, ggg og
keersanger, hvor isaer viben er en karakteristisk
engfugl.

| @stergard Skov lige vest for de vestlige linjeforslag
er der fundet bjergvipstjert og ravn. Ravnen var for
40 ar siden teet p& udryddelse i Danmark, men er
nu en spredt ynglefugl over det meste af landet.

Ved Hggsholt er der observeret en raekke almindelig
smafugle, samt rgd glente. Rad glente er en fatallig
ynglefugl i Danmark, der har sin hovedudbredelse i
dstjylland, men er under spredning i Danmark.

Saerligt beskyttede arter
Bilag IV-arter i Habitatdirektivet [Miljgministeriet,
2008]

Flagermus: Alle 14 arter flagermus med forekomst i
Danmark star pa listen over Bilag IV-arter, og flere
af dem vil sandsynligvis forekomme i projekt-
omradet, iseer som fgdesggende. Flagermus er iszer
folsomme i forbindelse med forstyrrelse eller
gdelaeggelse af overnatnings- og overvintrings-
steder, som typisk vil veere seldre hule treeer og
bygninger.

Odder: Odderen har frem til midten af 1980’erne
veeret i tilbagegang i Danmark, men har de senere
ar atter bredt sig og er ogsa registreret fra
Jstjylland [Baagege & Jensen, 1997]. Den er ikke
registreret under feltarbejdet og ikke specifikt
eftersggt, men ma regnes som potentielt
forekommende. Odderen findes dog helt sikkert i
Vejle A ved Knabberup Sg.

Birkemus: Birkemusen er sjeelden i Danmark og har
sin starste forekomst i Thy [Baagge & Jensen,
1997]. Som leveomrade synes den at foretreekke
fugtige omrader som adale med teet vegetation,
hvor den kan sgge fgde, beliggende op til skreenter,
hvor den kan overvintre. | Vejleomradet er
birkemusen fundet omkring Treedballe i 1872
[Mgller, 2008] samt i Hggdal Skov i 1966. Den er
gentagne gange observeret ved Farup Sg og Jelling
Skov, senest i 2007. Derudover menes den at veere
set i Kongens Keer for et par ar siden.

Engomraderne nord og syd for Hggsholtvej ved Lille
Bavngard vurderes i [Mgller, 2008] at veere
velegnede som levested for birkemusen, og det
vurderes, at dalstreekningerne, som engene ligger i,
er vigtige spredningskorridorer til omraderne
omkring Farup sg, hvor dens forekomst er
konstateret.

Spidssnudet frg: Spidssnudet frg er udbredt over
det meste af Danmark. Den er dog ikke registreret
under feltarbejdet. Vandhullerne lige nord for
Vardevej kan veere potentielle levesteder for denne
art. Den lignende butsnudet frg er fundet under
feltarbejdet og da de to arter findes pa lignende
lokaliteter, er det ogsa sandsynligt, at der findes
spidssnudet frg i omradet.

Stor vandsalamander: Stor vandsalamander er
udbredt i det meste af Danmark, dog er den fatallig
eller manglende i Vestjylland og mere hyppig mod
sydgst. Den er ikke specifikt eftersggt i forbindelse
med feltarbejdet i omradet og er ikke fundet i
forbindelse hermed. Den kan potentielt forekomme i
vandhullerne lige nord for Vardevej.

Markfirben: Markfirbenet forekommer spredt over
det meste af landet, iseer i sandede og tgrre
omrader ved kysterne. Andre lokaliteter kan veere
hedeomrader og tarre vej- og jernbaneskraninger.
Arten er ikke fundet i forbindelse med feltarbejdet,
men kan potentielt forekomme eksempelvis pa de
sydvendte overdrevsskraninger.

Bilag I-arter i Fuglebeskyttelsesdirektivet
[Miljgministeriet, 2008]

Red glente: Den rgde glente yngler fatalligt i
Danmark, iseer i det sydgstlige Jylland. Generelt er
arten i fremgang og spreder sig fra Jstjylland til det
egvrige Danmark. Projektomradet ligger inden for
artens kerneomrade i Danmark, men redefund er
dog ikke gjort. Omradet benyttes til fadesggning.

Hvepsevage: Hvepsevagen yngler spredt i Danmark,
iseer i @stjylland og pa Derne. Den foretreekker
lavskove azldre end 100 ar som yngleomrader. Den
er ikke med sikkerhed fundet ynglende inden for
projektomradet, men er observeret fra den sydlige
del af Uhre Skov.

Rorhgg: Rgrhggen blev observeret fouragerende i
forbindelse med feltarbejdet, men formodes ikke at
yngle i omradet, da der ikke findes velegnede
lokaliteter. Den kan muligvis yngle i det neerliggende
Kongens Keer.

Isfugl: Der blev observeret isfugl pa en enkelt
lokalitet som ikke-ynglende. @stjylland er
kerneomradet for yngleforekomster af isfugl i
Danmark, og der yngler flere par i Grejsddalen.
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Eksisterende forhold

| omradet, hvor der planlaegges etablering af en
forbindelsesvej, findes en raekke naturomrader,
hvoraf nogle er af stor veerdi og rummer rgd- og
gullistede arter. | den sydlige del er
overdrevsomradet vest for Overknapperupgard
veerdifuldt med forekomst af den meget sjeeldne
rosenrgd vokshat, og projektomradet rummer
meget veerdifulde vandlgb og kilder i forbindelse
med Lille Hggsholt Baek. | den nordlige del af
projektomradet findes engomrader, der er
potentielle leveomrader for birkemusen, der er
sjeelden i Danmark.

Rosenrgd vokshat.

| omréadet er der gennem feltundersggelserne
registreret en raekke almindelige fuglearter samt
arter, der er spredte eller fatallige Danmark. Af disse
er rgd glente, hvepsevage, rgrhgg og isfugl opfart
pa EU fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1 over arter,
der skal ydes seerlig beskyttelse i deres
udbredelsesomrade. Rgd glente, hvepsevage og
rerhag yngler ikke i omradet. Arterne er omtalt i
foregdende afsnit. Herudover er der observeret
grgnspeette og isfugl, som formodes at yngle i
omradet. Disse arter har deres hovedudbredelse i
@stjylland og er fatallige eller manglende i den
gvrige del af landet. Der er endvidere observeret
ravn, som fra at have veeret teet pa udryddelse i
1960’erne nu er ret almindelig over store dele af
landet.
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Af starre pattedyr forekommer radyr, hare, raev og
greevling almindeligt. Kronhjort er ikke udbredt i
projektomradet, og der er ikke taget hensyn til
denne art i forbindelse med faunapassager.

Af padder er der fundet butsnudet frg pa to
lokaliteter. Alle padder i Danmark er fredede.

Bade i den nordlige og den sydlige del af
projektomradet forlgber vigtige biologiske korridorer
i gst-vestlig retning. Den sydlige korridor forlgber pa
den nordlige side af Vejleddalen, og er en vigtig
“hovedfaerdselsare” i gst-vestlig retning. Den
nordlige korridor er formentlig vigtig for spredning
af birkemus. De to korridorer er forbundet af Uhre
Skov og Lille Hggsholt Baek.

Af de 42 lokaliteter, der er undersggt, er syv
vurderet som veerende af hgj naturveerdi (N1), 18 af
middel naturveerdi (N2) og 17 af lav naturvaerdi
(N3). I det fglgende er beskrevet de syv mest
veerdifulde naturomrader. De gvrige er omtalt i
forbindelse med vurdering af konsekvenser, hvor det
er relevant.

~

Spredningskooridorer i Uhre omradet
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De undersggte lokaliteter i omradet samt linjeforslagene.

(

N1 lokalitet

e— Kilde/baek

Omrade

N2 lokalitet

e Kilde/baek

Omrade

N3 lokalitet

s Kilde/baek

Omrade

e \/and|gb
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Lokalitet nr. 19. Lille Hggsholt Baek. Baekken er
beliggende nord for Vardevej. Lille Hagsholt Beek er
udpeget til 8 3-omrade og er malsat med en B1
malszetning, gydevand for grreder. Den er et mindre
vandlgb med optimale fysiske forhold og et meget
stort fald, som er sjeeldent for vandlgb i Danmark.
Vandlgbet rummer et meget varieret liv af
insektlarver, insektnymfer, samt andre smadyr.
Vandlgbets bredde varierer fra 1- 1,5 meter, og
dybden er 5-30 cm. Der er stenet og gruset bund og
mange fiskeskjul bl.a. i radder fra mange store rgdel
langs brinkerne. De vandlgbsneere arealer er
ekstensivt drevet med grees eller skovbevoksede.
Der er fundet butsnudet frg og flere sjeldne
vandlgbssmadyr.

Der er fundet mange rentvandskraevende dyr, og
faunaklassen, bedgmt efter DVFI (Dansk
VandlgbsFaunalndeks) vurderes til at vaere 7, pa en
skala hvor 1 gives til det fysisk og biologisk meget
forarmede vandlgb og 7 gives til det biologisk og
fysisk optimale vandlgb. Vandlgbet fremstar som
stort set ureguleret og er en vigtig biotop i den
omgivende adal. Naturkvaliteten vurderes som
meget hgj, N1.
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Lokalitet nr. 25. Uhre Skov. Lokaliteten ligger 400 m
vest for Neder Knabberup. Der er tale om et
skraentareal, der bevaeger sig fra et plateau ned
mod et vandlgb. Det er aeldre blandet lgvskov med
en spredt underskovsvegetation.

Lokaliteten er vurderet til N1, da der er tale om
blandet lgvskov af forskellige aldre, og der er
veerdifulde kilder i omradet.

Lille Hggsholt Baek.
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Uhre Skov.

Lokalitet nr. 26. Kilde til Lille Hggsholt Baek. Kilden
er beliggende nord for Vardevej. Kildeomradet har
gode til optimale fysiske forhold og et godt fald.
Kilden dannes af flere sm3 kildevaeld i skraentfoden
og rummer et meget varieret liv af insektlarver,
insektnymfer, samt andre smadyr. Bredden varierer
fra 0,2- 1,0 meter, og dybden er 2-8 cm.

Der er smastenet, gruset og sandet bund med
aflejringer af kildekalk. De vandlgbsnaere arealer er
skovbevoksede med lgvtreeer, primaert bag.

Kildeomradet er ikke undersggt tidligere, og derfor
ikke malsat. Kildeomradet er beskyttet efter § 3 i
naturbeskyttelsesloven, da det ligger i umiddelbart
tilknytning til et beskyttet vandlgb. Der er fundet
mange rentvandskraevende dyr, og faunaklassen,
vurderes efter DVFI (Dansk VandlgbsFaunalndeks)
til at veere 7. Kildeomradet fremstar som stort set
ureguleret og er en seerlig biotop i den omgivende
adal. Naturkvaliteten vurderes som hgj (N1).

Kilde til Lille Hggsholt Baek.



Lokalitet nr. 31. Beskyttede
overdrevsomrader vest

for Uhre skov og nord for
Overknapperupgard. Der er
tale om et stort overdrev, der
ligger pa en stejl skraning ned
mod Overknabberupgéard. Der
er et lille veeldomrade pa den
nederste del af overdrevet.
Ovenfor veeldomradet
forekommer en veludviklet
overdrevsvegetation, der mod
nord afgreenses af et levende
hegn. Vegetationen oven

for de levende hegn er ogsa
veludviklet, og der er mange
sma fine mikrohabitater mellem
enkeltstaende hvidtjgrn.

Hele omradet bliver afgraes-

set af kveeg, hvilket giver en

fin dynamik med hardgraessede
omrader blandet med omrader
preeget af noget hgjere graesser.

Der forekommer flere vokshatte pa lokaliteten,
heriblandt rosenrgd vokshat, der er rgdlistet som
akut truet, og kun er registreret 3 gange tidligere i
Danmark. Herudover findes den fatallige art bldgrgn
siv og almindelig meelkeurt.

Naturkvaliteten veerdiseettes med baggrund heri til
hgj (N1).

Tilgroet overdrev.
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Beskyttet overdrevsomrade.

Lokalitet 33 og 34. Omradet er beliggende 350
meter syd for Hggsholtvej mellem Toftgard og
@stergard og er udpeget til 8§ 3-beskyttet natur.
Omradet er i den vejledende registrering betegnet
som beskyttet overdrev og mose. Der er tale om et
forholdsvis lille overdrev, der er praeget af eutrofier-
ing og manglende afgreesning, hvilket betyder at det
er tilgroet med hgje graesser samt buske og treeer.

Sydgst og syd for overdrevet er en fin aske-/elle-
sump, der gennemskaeres af Lille Hagsholt Beek. Her
findes blandt andet en lille bestand af majgggeurt.

Overdrevet veerdiseettes til N3, lav naturkvalitet,
da der kun pa en meget lille del af arealet
forekommer en veludviklet overdrevsvegetation.
1 Resten af overdrevet er
praeget af eutrofiering og
tilgroning, og det vil kreeve

en leengerevarende drift, for
naturkvaliteten er forbedret.
Ellesumpen veerdiseettes til N1,
hgj naturkvalitet, blandt andet
pa grund af forekomsten af
majgggeurt. Der er endvidere
tale om en meget fin naturlig
ellesump, og vandlgbet har et
godt fald og en god stram.
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Lokalitet nr. 39. Omradet er
beliggende umiddelbart gst for
krydset mellem Hggsholtvej

og Petersmindevej og er i den
vejledende registrering betegnet
som beskyttet mose. Det er et
forholdsvist stort naturomrade,
der ligger klemt inde mellem
Hggsholtvej og Petersmindvej.
Der er tale om en typisk eng-/
moseomrade, der har udviklet
sig til hgjurteeng pa grund af
manglende afgreesning. Den gst-
ligste del af omradet er begyndt
at gro til i pil, mens den gvrige
del af omradet ikke er pavirket
af tilgroning.

Omradet er omgivet af land-
brugsjord, og der dyrkes helt op
til det beskyttede naturomrade,
Lille Hagsholt Baek. hvilket betyder, at randzonerne
er steerkt pavirkede af eutrofier-
ing. Der er endvidere tegn pa greftning i omradet.

Lokalitet 38. Lille Hggsholt Baek syd for Hggsholtvej.
Lokaliteten er beliggende opstrgms for lokalitet nr.
19. Lille Hegsholt Bk er udpeget til § 3-omrade

og er malsat med en B1 malseetning, gydevand for
grreder. Det er et lille vandlgb med optimale fysiske
forhold og et meget stort fald, som er sjeeldent for
vandlgb i Danmark. Vandlgbet rummer et meget
varieret liv af insektlarver, insektnymfer, samt andre
smadyr.

Omradet er potentielt levested for Bilag IV-arten
birkemus [Mgller, 2008].

Omradets naturkvalitet veerdiseettes til middel (N2).
Dette skyldes, at der er en veludviklet engvegeta-
tion, men da omradet er praeget af eutrofiering og
manglende afgraesning, kan veerdisesetningen ikke

Vandlgbets bredde varierer fra 0,8- 1,1 meter, og blive hgjere.

dybden er 5-25 cm. Der er stenet og gruset bund og
mange fiskeskjul bl.a. i rgdder fra mange store rgdel
langs brinkerne, samt fra veeltede
treeer. De vandlgbsneere arealer
er skovbevoksede eller eksten-
sivt drevet med grees.

Der er fundet mange rentvand-
skreevende dyr, og faunaklas-
sen bedgmt efter DVFI (Dansk
VandlgbsFaunalndeks) vurderes
til at veere 6. Vandlgbet fremstar
som stort set ureguleret og er
en vigtig biotop i den omgivende
adal. Naturkvaliteten vurderes
som hgj (N1).

Beskyttet moseomrade.
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Vurdering af konsekvenser af linje-
forslagene samt forslag til afhjeelpende
foranstaltninger

Linjeforslagenes virkninger pa naturomraderne vil
typisk vaere en eller flere af fglgende:

e Fragmentering og reduktion af levesteder

e Dannelse af barrierer for spredning og fri van-
dring for planter og dyr

e Forstyrrelser af plante- og dyreliv under anleeg og
drift

I det fglgende er virkningen af en raekke linjeforslag
pa de bergrte naturlokaliteter vurderet.

Tallene i teksten henviser til placering af faunapas-
sage pa kortet pa den fglgende side.

| forleengelse af vurdering af effekten af anlaegget
pa naturomraderne, kommes med forslag til af-
hjeelpende foranstaltninger. De afhjeelpende foran-
staltninger vil iseer besta af forskellige forslag til
faunapassager, da der ikke umiddelbart er fundet
behov for anlaeg af erstatningsbiotoper, da der bl.a.
omkring de forskellige linjeforslag forekommer store
naturarealer.

Vej fra Adgangsvej til Deponiet til Vardevej
Forbindelsen mellem adgangsvejen til Deponiet og
Vardevej er feelles for alle linjeforslag, hvorfor denne
blot beskrives her, og ikke under de enkelte linje-
forslag.

Efter tilslutningen til Deponiet sker der krydsning
af Bindeballestien ude af niveau. Her afskeeres et
mindre stykke af moseomradet. Underfaringen af
Bindeballestien fungerer som faunapassage til pas-
sage af reev m.v. (10)

Lige syd for Vardevej etableres yderligere en
faunaunderfgring (11) til forleegningen af Lille
Hagsholt Beek af en stgrrelse, s hare og greevling
vil passere. Smavildt som hare kraever en passage
af nogenlunde samme stgrrelse som radyr.

Vest A

Linjeforslag Vest A forlgber vest om Uhre Skov.
Nord for Knabberup Mglle ligger et beskyttet
overdrevsomrade med hgj naturkvalitet (Lokalitet
nr. 31), der rummer en varieret og rig plante- og
svampeflora, heriblandt den meget sjeeldne og
radlistede rosenrgd vokshat. Linjeforslag Vest

A forlgber pa tveers gennem det beskyttede
overdrevsomrade og vil veere til meget betydelig
skade for den tilstedevaerende flora og svampeflora.
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Overdrevsomradet indgar samtidig i den biologiske
korridor, der forlgber p& nordsiden af Vejle Adal.
Korridoren vurderes at veere en hovedfeerdselsare
for faunaen langs adalen, og der bgr etableres en
faunaunderfgring (1), der ogsa er passabel for
stgrre vildt som radyr.

Den videre linjefgring mod nord gar gennem
dyrkede omrader og linjefgringen passerer
Hggsholtvej.

Efter krydsningen af Hggsholtvej fortseetter linje-
forslaget i en mere gstlig retning, hvor den passerer
et mindre vandlgb. En biologisk korridor forbinder
de to udpegede § 3-omrader langs Hagsholtvej gst
for den planlagte vej med omrader der fgrer hen til
Farup Sg. Omradet omkring Farup Sg er levested
for birkemus, og engomraderne ved Hggsholtvej
vurderes at veere potentielle levesteder for birke-
mus. Birkemus er opfegrt pd Habitatdirektivets Bilag-
IV som strengt beskyttet art. Der skal etableres
faunaunderfgring i gst-vestlig retning langs med

det lille vandlgb efter krydsningen af Hggsholtvej

af en starrelse, sa hare og greevling vil passere, og
dermed ogsa birkemus (2).

| forbindelse med at vejen svinger mod gst, bergrer
linjefaringen det vestlige af de to udpegede § 3-mo-
seomrader ved Hggsholtvej.

Vest B

Syd for Hggsholtvej har linjeforslag Vest B samme
linjefaring som linjeforslag Vest A, hvorfor de natur-
maessige forhold ligeledes er de samme.

Nord for Hagsholtvej passeres pa tilsvarende vis
det samme mindre vandlgb, og der skal ligeledes
anleegges en faunaunderfgring af en starrelse (3),
s eksempelvis hare og reev kan passere. Hertil skal
leegges vandlgbets bredde. Herefter er linjefgringen
mere nordgstlig end Vest A, og det omtalte 8 3-om-
rade bergres ikke.

Ost A

Fra Vardevej forlgber traceet gennem Uhre Skov
samt gennem et omrade med lgvskov af middel
alder. Skoven rummer ikke seerlige flora og
faunaveerdier. Der etableres en faunaunderfagring i
forbindelse med passage af en kildebaek (4), hvor
ogsa starre dyr skal kunne passere, idet der forlgber
en biologisk korridor mod vest gennem skoven.

Herefter forlgber linjeforslag @st A over marker,
inden traceet svinger mod gst og passerer en biolo-
gisk korridor. Der passeres ingen naturomrader. Det
foreslas, at den eksisterende Hggsholtvej anvendes
som faunapassage (5). Linjefgringen passerer gst
for de to moseomrader ved Hggsholtvej, som kan
veere potentielle levesteder for birkemus.
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Vest A+B

Kort der viser placering af faunapassager




Jst B

Fra Vardevej forlgber linjeforslag @st B det farste
stykke i det samme tracé som linjeforslag @st A,
men i Uhre Skov forlgber linjefgringen i en stgrre
kurve mod vest gennem skoven. Skoven bestar her
af yngre néletraeer og lgvtreeer. Der passeres et
naturmeessigt veerdifuldt lille vandlgb samt noget
blandet Igvskov. Passage ma ske ved en mindre bro
(6). Leengere mod vest passeres en sti, som krydses
ude af niveau, hvor stien vil fungere som en fau-
naunderfgring (7). Herefter svinger den planlagte
vej mod nord og gennemskaerer den nordlige del af
et § 3 overdrevsomrade, som vil blive veesentligt
pavirket. Her anbefales det at placere en faunaover-
forsel (8), da omradet samtidig er et vigtigt led i
den gst-vestgaende biologiske korridor, og vejen pa
dette sted vil veere delvist nedgravet i terrsenet.

Der er observeret fouragerende hvepsevage i omra-
det, og det vurderes, at den vil yngle leengere inde i
skovomradet, og at den derfor ikke vil blive pavirket
veaesentligt.

Fra den fgrste tilslutning til Planetbyen forlgber
linjeforslag @st B som @st A, hvorfor denne ikke
beskrives neermere.

gst C

Hovedforslag @st C forlgber i samme tracé som
linjeforslag @st B fra Vardevej til ud for Planetbyen.
Herefter forlgber hovedforslag @st C mod nordvest
og passerer henover en lavning med et mindre
vandlgb, som fortseetter mod sydvest gennem et
moseomrade. Omradet er teet pa krydsfeltet mellem
den nord-sydgdende og den gst-vestgaende biolo-
giske korridor. Der etableres en faunaunderfgring til
vandlgbet af en starrelse, der kan anvendes af radyr

9).

Nord for Hggsholtvej er linjeforlgbet det samme som
beskrevet for linjeforslag Vest B.

@st D

Linjeforslag @st D er en kombination af de allerede

beskrevne linjeforslag @st A og hovedforslag @st C.

Forholdene omkring linjeforslag st D vil derfor ikke
blive beskrevet neermere her.

0-alternativ

O-alternativet er, at der ikke anleegges en ny vej.
Der vil evt. komme en starre belastning pa det
eksisterende vejnet, men totalt set forventes ikke
negative effekter i forhold til den eksisterende situ-
ation.

Effekter pa Bilag IV- og Bilag I-arter
Bilag IV-arter Habitatdirektivet

Flagermus: Flagermus bruger ofte hulheder og
spraekker i gamle treeer som overnatningssted i
sommerperioden, hvorimod fgdesggning finder sted
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over det abne land, langs skovbryn og i lysninger.
De foreslaede linjefgringer gar gennem ung og
mellemaldrende skov og vurderes derfor ikke at
pavirke overnatningsmuligheder for flagermus.
Fedesggningsmulighederne i det &bne land vil
forventeligt ikke forringes, da linjefgringerne
hovedsagligt gar gennem marker, hvor insektlivet
normalt er artsfattigt. Linjefaringen gennem Uhre
Skov vil forbedre fademulighederne, idet der skabes
flere indre skovbryn i skoven.

Odder: | de tilfeelde, hvor vejanleegget krydser
vandlgb, vil der blive etableret faunapassager, der
ogsa medtager de vandlgbsneere arealer, saledes at
odderne kan passere vejen uden at fa "vade fadder”.

Projektet vil derfor ikke pavirke odderen negativt.

Birkemus: P& de steder, hvor vejanlaegget passerer
potentielle levesteder og spredningskorridorer for
birkemus, etableres faunapassager af en stagrrelse,
som ogsa langt stgrre dyr som eksempelvis radyr
kan passere. Anlaegget vurderes derfor ikke at
pavirke birkemusen negativt.

Spidssnudet frg: Linjeforslagene afskeerer ikke
eventuelle populationer af spidssnudet frg i de to
vandhuller fra at udveksle individer, og der etableres
faunapassager, hvor det er muligt for dyrene at
brede sig til de nord for vandhullerne beliggende
omrader. Det vurderes derfor, at arten ikke vil
pavirkes negativt.

Stor vandsalamander: Der anfgres de samme
betragtninger som for spidssnudet frg.

Markfirben: S&fremt der veelges et

gstligt linjeforslag, som forlgber uden om
overdrevsomraderne, vurderes der ikke at veere
mulige negative pavirkninger ved en gennemfarelse
af projektet. Anleeg af vejen kan evt. skabe nogle
sydvendte skraninger, der vil veere velegnede som
levested for arten.

Bilag I-arter Fuglebeskyttelsesdirektivet

Rgd glente. Den rgde glente er ikke pavist

som ynglende inden for projektomradet, men
forekommer som fouragerende. Den rgde glente
lever blandt andet af adsler og mindre pattedyr og
fugle, og det forventes ikke, at en gennemfgrelse
af projektet vil pavirke bestanden heraf, og derfor
heller ikke bestanden af rgd glente.

Hvepsevage. Hvepsevagen er ikke pavist som
ynglefugl i omradet, men er set fouragerende.
Hvepsevagen lever naesten udelukkende af larver
af gedehamse, som den udgraver af deres bo.

Det vurderes, at bestanden af gedehamsearter
ikke vil pavirkes negativt som faglge af projektets
gennemfgrelse, og at fademulighederne for
hvepsevage derfor heller ikke vil pavirkes negativt.
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Rarhgg. Der findes ikke velegnede ynglelokaliteter
for rgrhgg inden for projektomradet, men der vil
veere engomrader, som vil veere engomrader og

i anden reekke dyrkede marker, som vil kunne
anvendes til fouragering. Disse omrades vurderes
ikke at blive reduceret i omfang, der har betydning
for fademulighederne for rgrhgg.

Isfugl. Isfuglen yngler ikke i projektomradet, men
er set ved en mindre sg og kan tenkes at fouragere
i vandlgbene. Projektet forventes ikke at pavirke
vandlgb og sger, idet der skabes faunapassage ved
krydsning af vandlgb, som ogsa isfugl vil kunne
passere. Isfuglen vurderes derfor ikke at ville
pavirkes negativt.

Afveaergeforanstaltninger i anlaegsfasen
Anleegsfasen kan medfgre veesentlige ulemper for
naturlokaliteter og planter og dyr. Der bgr for hver
af de lokaliteter, der pavirkes, udarbejdes en plan
for arbejdets gennemfgrelse, der tager videst mulig
hensyn til naturen. Generelt skal:

¢ Beskyttede naturomrader friholdes for kgreveje,
opleeg af materialer m.v.

¢ Fglsomme vandlgb skal friholdes for enhver
pavirkning, herunder udledning af vand, slam og
forurenende og opslemmede stoffer

¢ Vandets og vandlgbsfaunaens fri passage ma ikke
hindres eller forringes.

e Arbejder leegges i videst muligt omfang uden
for fuglenes og dyrenes yngletid, saledes at
forstyrrende effekter undgas

e Det bgr i videst muligt omfang undgas at fjerne,
gdeleegge eller beskadige gamle treeer.

Sammenfatning

Vurderes linjeforslagenes forlgb nord for Vardevej
og op mod Hggsholtvej, vil de vestlige linjefgringer
klart medfgre de stgrste naturmaessige ulemper.
Linjeforslag @st A og D vil medfgre feerrest
naturmeessige ulemper, mens linjeforslag gst B

og C vil have stgrre naturmaessige ulemper. Alle
gstlige linjeforslag vil medfagre en fragmentering
af skovomradet, men hvor linjeforslag @st B og C
vil pavirke et stgrre skovomrade med en hgjere
naturkvalitet, vil linjeforslag @st A og D pavirke et
mindre skovomrade med en lavere naturkvalitet.
Dette afspejles ogsa i antallet af faunapassager pa
de gstlige linjeforslag.

Blandt de nordlige Igsninger har linjeforslag @st
A og B feerrest naturmaessige ulemper, mens lin-
jeforslag Vest B samt @st C og D har noget starre
ulemper, da de passerer vandlgb og en biologisk
korridor.

Nord for Hggsholtvej vil Vest A have stgrre natur-
maessig ulempe end Vest B, idet den ud over at
passere en korridor for birkemus ogsa strejfer et §
3-udpeget moseomrade.
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Rekreative interesser

Dette afsnit bygger pa planleegningen for omradet
og oplysninger om den faktiske anvendelse.
Formalet er at beskrive de konsekvenser, som den
planlagte vej vil have for de rekreative interesser.

Eksisterende forhold

Uhre Skov er udpeget som frilufts- og
udflugtsomrade i Vejle Amts regionplan, og nogle
af de omkringliggende veje er udlagt rekreative
stier. Regionplanen fastsaetter retningslinjer om, at
friluftsomradernes rekreative veerdi skal sikres og
udbygges, og at de rekreative stier skal sikres mod
landskabs- eller miljgforringende anleeg og mod,
at der sker en forggelse af motortrafikken, der kan
gendre ruternes nuveerende karakter.

Skoven er en privat fredskov. Skoven er ikke
velforsynet med stisystemer, parkeringspladser eller
andre faciliteter til publikum, der er med til at sikre
en rekreativ udnyttelse af skoven.

Det forventes, at skoven i fremtiden vil fa en stgrre
rekreativ veerdi, idet boligomraderne i Planetbyen
kommer til at ligge teet pa skoven, hvilket vil gge
befolkningens interesse for skoven.

Anlaeggets virkning

Det forventes ikke, at en forbindelsesvej vil
pavirke de rekreative aktiviteter i skoven og

det neerliggende landskab som sadan, idet
adgangsforholdene ikke sendres, men stgj fra
trafikken pd en ny forbindelsesvej vil kunne hgres i
dele af skoven.

Hggsholtvej indgar som en del af det rekreative
stinet. Etableres linjeforslag @st A eller B vil det
indebaere, at Hagsholtvej lukkes for gennemkarsel
pa den nordlige del mellem Hovertoften og
Petersmindevej, mens den resterende del af
Hggsholtvej bliver mindre belastet med trafik, end
den er nu. Etableringen af disse linjeforslag vil
saledes medfare en forbedring af de rekreative stier.

Sammenfatning

Uhre Skov er udpeget som frilufts- og
udflugtsomrade, men benyttes kun i begreenset
omfang i dag pga. ringe adgangsforhold. Etablering
af en forbindelsesvej med cykelsti langs vejen
betyder, at Uhre Skov bliver mere tilgeengelig.
Bortset fra dette forventes det pataenkte vejanlaeg
kun i begraenset omfang at pavirke friluftslivet,

og adgangsforholdene for de blgde trafikanter
opretholdes.

Hvis der ikke etableres en forbindelsesvej

(O-alternativet) forventes de rekreative interesser at
veere uaendrede i forhold til i dag.
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Fredninger

Der er ingen fredede omrader eller fredede
fortidsminder inden for de omrader, der vil blive
bergrt af en forbindelsesvej.
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Kulturhistorisk og arkaologisk

kulturarv

Omradet omkring Vejle A rummer, som nsevnt
i afsnit 6, mange veerdifulde kulturmiljger som
forteeller om forskellige historiske perioder.

Der er ikke udpegede kulturmiljger indenfor
projektomradet.

Kirker

Kirker er veesentlige kulturhistoriske monumenter,
der afspejler en tusindarig sognestruktur, og tit
preeger kirkerne endnu landskabet.

Nord for omradet ligger Hover Kirke. For at bevare
den markante placering af kirker i det abne land er
der fastlagt en byggelinje pa 300 meter omkring
kirkerne. Den naermeste linjefgring (st C, Jst D og
Vest B) ligger umiddelbart syd for kirkebyggelinjen
omkring Hover Kirke.

Beskyttede diger

Der er som beskrevet i kapitel 6 fa beskyttede

diger i de bergrte ejerlav, men ejerlavsdiger

og sognediger vurderes at have en meget stor
interesse, baseret pa disse digers hgje alder (mindst
800 ar).

For sten- og jorddiger og fortidsminder

geelder reglerne i museumslovens kapitel 8a
(lovbekendtggrelse nr. 1505 af 14. december
2006). Sten- og jorddiger vil veere omfattet af §
29a, hvorefter der ikke ma foretages esendringer i
tilstanden. Kommunen kan dog jf. § 29j, stk. 2, i
seerlige tilfeelde ggre undtagelse fra bestemmelsen,
hvor der er tale om vaesentlige samfundsmaessige
interesser, der i den konkrete sag vil kunne medfgre
en tilsideseettelse af de bevaringsinteresser,
bestemmelsen skal sikre.

Ejerlavsskel/beskyttede diger
Ved Mellem Knapperup

Kglholt, Skibet - Uhre By, Hover
Ved Woldgard °
Kalholt, Skibet, @stengard, Skibet O e
Uhre By, Hover - Hover By, Hover

Uhre By, hover - Hggsholt By, Hover

@stengard, Skibet - Hggsholt By, Hover O o
Hggsholt By, Hover - Lerbaek Hgd., Hover <o
Lerbsek Hgd., Hover - Hover By, Hover &
Mellem Uhre By og Hovergard °

Antal beskyttede diger 4
¢ = Ejerlavs- og/eller sogneskel, ¢ = Beskyttet dige
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Arkeeologi

Der er registreret fund fra flere perioder af yngre
stenalder samt eeldre jernalder i omradet, hvilket er
beskrevet i kapitel 6. Og der vil veere chance for at
stgde pa bopladsfund fra stenalderen i adalen langs
hele kanten af dalskraningen.

Der findes ingen udpegede kulturarvsarealer inden
for projektomradet.

For de arkeeologiske interesser geelder reglerne

i museumslovens kapitel 8 (lovbekendtggrelse

nr. 1505 af 14. december 2006). Fortidsminder,
som ovennaevnte bopladser fra stenalderen,

vil veere omfattet af museumslovens § 27. For

at mindske risikoen for at jordarbejdet skal
standses, vil relevante museer blive kontaktet
inden igangseettelse af jordarbejdet. Dermed gives
mulighed for gennemfgrelse af de ngdvendige
forundersggelser i omradet.

Anleeggets virkninger

Kirker

Kirkebyggelinjen omkring Hover Kirke vil ikke blive
bergrt af en forbindelsesvej.

Beskyttede diger

Afheengig af valg af linjefaring vil forskellige
ejerlavs- og/eller sogneskel og beskyttede diger
blive bergrt af en forbindelsesvej. Krydsningerne

af skel og diger for de forskellige linjefgringer kan
ses i kapitel 6, i tabellen herunder er krydsningerne
opsummeret.

Som det fremgar af tabellen vil linjeforslag @st A og
@st D krydse to beskyttede diger, @st B og dst C vil
krydse tre beskyttede diger og Vest A og Vest B fire
beskyttede diger.

Vest A VestB @stA @stB @stC @stD

Lo O o Lo } O e

O e
o o
<o o
O e
o <o o
O o O e O e
4 2 3 3 2

Opggrelse over linjeforslagenes passage af skel og diger.
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Arkeeologi

Vejle Museum oplyser i brev den 4. april

2008, at ingen af de skitserede vejforlgb

bergrer fortidsminder, der er registreret i
Kulturarvsstyrelsens database over fortidsminder

i Danmark. Museet ggr dog opmeerksom pa3,

at der er registreret flintfund, der indikerer
stenalderbopladser, i umiddelbar neerhed af
linjeforslag Vest A og Vest B, hvor disse munder ud i
Knabberupvej/Vardevej.

Vejle Museum vurderer imidlertid, at der er risiko for
at stgde pa hidtil ukendte fortidsminder i vejtracéet,
uagtet hvilken linjefaring der veelges. Det geelder
iseer de hgjere liggende og/eller mindre kuperede
dele af forlgbene.

Forud for pabegyndelse af anleegsarbejdet vil der

blive foretaget arkeeologiske forundersggelser i de
dele af vejtracéet, hvor museet skgnner, at der er
risiko for at stgde pa fortidsminder.

Afveergeforanstaltninger
Det vurderes ikke, at der skal foretages
afveergeforanstaltninger i forhold til kirken.

Uanset valg af linjeforslag vil
der veere beskyttede diger, der
bliver bergrt. Der skal, inden
anlaegsarbejdet pabegyndes,
sgges dispensation ved Vejle
Kommune til gennembrud af
digerne. Gennembrud af digerne
gennemfares sa skansomt som
muligt, s& mindst muligt af
digerne fjernes.

I det omfang fortidsminder
bergres af anleegsarbejdet,

skal arbejdet indstilles, indtil
en arkaeologisk undersggelse
er gennemfgrt. For at undgd en
sadan uheldig situation vil der
udfgres forundersggelser, hvor
museet skgnner, at der er risiko
for at stgde pa fortidsminder.

O-alternativet pavirker ikke
beskyttede diger og arkeeologi,
idet dette ikke indebeerer
anleegsarbejder.

Ejendomsforhold —

landbrugsanalyse

Formalet med landbrugsanalysen er at beskrive de
konsekvenser, som den planlagte vej vil have for
landbrugsdriften.

Overordnede veje virker i nogen grad som en
barriere for udviklingen af landbrugsstrukturen.
Anlaeg af en forbindelsesvej vil eendre disse
barrierer og dermed landbrugsstrukturen i omradet.
Mulighederne for at gennemfgre sammenlaegninger
og samdrift af ejendomme aendres saledes af
vejanlaegget. Samtidig vil de eksisterende vejes
barriereeffekt blive reduceret ved anlaeg af nye
veje, da trafikmaengderne pa de eksisterende veje
reduceres.

Ved anleeg af en ny vej gennem et landbrugsomrade
kan det blive ngdvendigt at udfgre en omfordeling
af landbrugsarealerne, hvor vejanlaegget pavirker
landbrugsejendomme, enten ved, at de skal afgive
jord og eventuelt bygninger til vejanleegget, eller
ved at marker bliver afskaret, sdledes at arealerne
ikke leengere uden gener kan drives sammen med
ejendommen.

'Vest'ng ‘. ; "' \
_@stc+D’ - '

Oversigt over matrikler i omradet.
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For ejendomme med en husdyrproduktion kan
afstaelse af arealer betyde, at der skal findes
nye arealer til udbringning af ggdning, for at
produktionen kan opretholdes.

En jordfordeling varetages af Direktoratet for

FgdevareErhverv, Miljgkontoret, i Tander og kraever,

1 Kalholt, Skibet

2 Kglholt, Skibet

3 Kolholt, Skibet

4 Kglholt, Skibet

5 Kglholt, Skibet

6 Kglholt, Skibet

7 Kglholt, Skibet

8 Kglholt, Skibet

1 Hggsholt By, Hover
2 Hggsholt By, Hover
3 Hggsholt By, Hover
4 Hggsholt By, Hover
5 Hggsholt By, Hover
6 Hggsholt By, Hover
1 Lerbaek Hdg., Hover
1 Uhre By, Hover

2 Uhre By, Hover

3 Uhre By, Hover

4 Uhre By, Hover

5 Uhre By, Hover

6 Uhre By, Hover

7 Uhre By, Hover

8 Uhre By, Hover

9 Uhre By, Hover

1 Hover By, Hover

2 Hover By, Hover

3 Hover By, Hover

4 Hover By, Hover

5 Hover By, Hover

6 Hover By, Hover

7 Hover By, Hover

8 Hover By, Hover

9 Hover By, Hover
Sammenlagt

Antal ejendomme

X X X X X X X X X X

X
X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X
X
X
X
X
X
X
X
X

X

X

X

X

X

X

X
X
X

18 12

15 8

X
X
X

x

X X X X X X

X
X
14
10
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at landmaendene i lokalomradet er villige til at bytte
jord med hinanden.

Neerveerende afsnit bygger pa allerede udfgrte

undersggelser og kortmaterialer stillet til radighed af
Vejle Kommune.

For at fa et overblik over

Vest A VestB @stA @stB @stC @stD landbrugsforholdene er der

X X foretaget en konsekvensanalyse
pa baggrund af oplysninger

X fra kort med ejendomsforhold

X X og matrikelkort for de
landbrugsbedrifter, der har jord
omkring linjefgringen af en

X planlagt forbindelsesve;j.

Generel beskrivelse af
landbrugsstrukturen

Hele omradet — bortset

fra skovomradet - er
jordbrugsomrade og opdelt i
stgrre og mindre jordstykker
fordelt pa relativt mange landbrug

Anlaeggets virkninger

Ud over at optage

landbrugsarealer vil vejanlaegget

X X afskeere landbrugsarealer,
saledes at afstanden fra bedriften
til landbrugsarealet gges, og

X X adgangen besveerligggres.

Dette kan betyde gget trafik

med landbrugskgretgjer pa

X X vejene, gget tidsforbrug pa

transport for jordbrugerne og

gget energiforbrug. Feerdsel med

X
X

a X landbrugsmaskiner vil dog blive

X X tilladt pa en mulig forbindelsesvej.

X X
Der er omkring 70 ejendomme
i omradet. Uanset hvilken

X X linjefgring, der veelges, vil en

X X del ejendomme blive bergrt
af en forbindelsesvej i mindre

X X eller starre grad. | tabellen er

X X angivet, hvilke matrikler, der
vil blive bergrt af de forskellige

- X linjefaringer.

X X

X X De 33 matrikler, der bergres,
tilhgrer 23 forskellige ejendomme.
Det fremgar af sidste linje i
tabellen, hvor mange ejendomme,
der bergres ved de forskellige

20 18 linjefgringer. Antallet af

17 15 ejendomme, der bergres, vil

variere mellem 8 for linje @st A og
17 for linje @st C.

Bergrte ejendomme ved de forskellige linjeforslag
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Opggrelsen tager ikke hensyn til, hvor stor eller
lille indvirkning det har pa de delte jordarealer,
herunder om arealerne stadig vil have en
stgrrelse, der vurderes at veere landbrugsmeessigt
dyrkningsegnede, eller der bliver mindre arealer
tilbage, som ikke kan udnyttes landbrugsmeessigt.

Et af arealerne ejes allerede i dag af Vejle Kommune
og flere af de gstlige arealer vil blive opkgbt

til boligbformal i forbindelse med etablering af
Planetbyen.

Det vurderes, at landbrugsdriften vil blive mest
generet af de vestlige linjefgringer.

Udover den vanskeligere adgang til landbrugsarealer
vil vejanlaegget betyde afgivelse af areal til selve
vejanlaegget, som forventes at blive gennemfart ved
ekspropriation med erstatning.

Afveergeforanstaltninger

Mulighederne for at fordele jord omkring den ny
linjefaring skal gennemfares efter aftale med
jordbrugskommissionen for Region Syddanmark @Jst.
| forbindelse med detailprojekteringen vil omfanget
af arealafgivelsen og fra hvilke garde blive fastlagt.

| jordfordelingen indarbejdes hensigtsmaessige
adgangsforhold til landbrugsjorden, herunder
markoverkagrsler.

Sammenfatning

Antallet af ejendomme, der bergres af
forbindelsesvejen varierer mellem 8 og 17, heraf
anvendes ikke alle ejendomme til landbrugsdrift.

Det vurderes, at landbrugsdriften vil blive mest
generet af de vestlige linjefgringer, idet jorden
omkring de gstlige linjefgringer pa sigt vil blive
omdannet til boligomrader. De 1.300 boliger,
der teenkes etableret p& Uhre, vil hovedsageligt
placeres omkring de gstlige linjeforslag, hvorfor
landbrugsjorden pa sigt vil overga til byformal.
Der er mulighed for, at der i fremtiden ogsa vil
ske byudvikling omkring de vestlige linjeforslag.
Vil dette ske, er det med en meget lsengere
tidshorisont end byudviklingen langs de gstlige
linjer.

Der vil blive gennemfgrt en jordfordeling mellem
ejendomme.

O-alternativet pavirker ikke ejendomsforholdene,
idet dette ikke indebaerer anleegsarbejder.

Jordbund

Overordnet set kan man opdele omradet i tre zoner.

Omradet mellem Bredstenvej og Vardevej er lavt
liggende og derfor tit oversveammet. De gvre lag i
dette omrade er meget humusholdige.

Den sydlige zone er beliggende i bunden af Vejle
Adal. Den nordlige afgreensning for den sydlige
zone, er sat ved foden af skreenten. Jordbunden

i denne zone er overordnet set preeget af
smeltevandsaflejringer ned til ca. 25 m u.t. (under
terreen), svarende til ca. -22,5 m DNN (Dansk
Normal Nul). Disse smeltevandsaflejringer aflgses
af moraeneler ned til ca. 50 m u.t. Der er truffet
tertizere aflejringer i kote -89 m DNN.

Den midterste zone er afgreenset imod syd ved
foden af skreenten, og imod nord hvor terreenet
begynder at flade ud igen. Generelt er der i denne
zone truffet moreeneler ned til en dybde pa ca. 9 m
u.t., svarende til ca. 29 m DNN. Moraneleret aflgses
af smeltevandssand ned til en dybde 25 m u.t.,
svarende til ca. 13 m DNN, hvor der efterfalgende er
truffet tertizere aflejringer.

Den nordlige zone er terreenmeaessigt den hgjest
beliggende. Generelt er terreenkoten ca. 90 m

DNN. I den central del af denne zone er der truffet
moraeneaflejringer ned til ca. 35 m u.t., svarende til
ca. 50 m DNN. Det moreenelerlag aflgses af tertizere
sand- og ler aflejringer. I den gstlige del af den
nordlige zone er der truffet vekslende kvarteere lag
bestdende af moreeneler og smeltevandssand.

Afveergeforanstaltninger

Det vurderes, at omradet mellem Bredstenvej og
Vardevej skal forbelastes inden et vejprojekt kan
pabegyndes.

Sammenfatning

I den starste del af omradet til en ny forbindelsesvej
er der en leret jordbund, kun i den sydlige del
forefindes humusholdige jorde, hvor der kan vaere
behov for forbelastning.

O-alternativet bergrer ikke jordbundsforholdene, da
det ikke indebeerer anlsegsarbejder.
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Lavbundsarealer og potentielle

vadomrader

Der er lavbundsarealer i den allersydligste del

af omradet omkring Vejle Adal, og omkring
moseomradet ved Hggsholtvej. Omradet omkring
mosen er endvidere udpeget som potentielt
vadomrade. Uanset valg af linjefering vil det sydlige
lavbundsareal blive bergrt, mens linjeforslag Vest A,
Vest B, @st C og @st D bergrer moseomradet.

I lavbundsomrader, hvor der er aflejret tgrv, kan
tgrven indeholde pyrit eller andre reducerende
jernforbindelser, der ved iltning kan medfgre
udvaskning af jern eller udfeeldning af okker.

Lavbundsarealet i Vejle Adal er klassificeret som
okkerpotentialeomrade klasse 1 — stor risiko for
okkerudledning, hvilket medfgrer, at der ikke i

omradet ma dreenes eller grgftes uden tilladelse.

Lavbundsarealet i moseomradet er klassificeret som
okkerpotentialeomrade klasse 4 — ingen risiko for
okkerudledning.

Anleeggets virkninger

I lavbundsomraderne vil linjeforslag Vest A
blive etableret pa en deemning over omraderne.
Vejdaeemningen vil virke som en barriere for det
naturlige vandstandsniveau i omraderne.

Linjeforslag Vest B, @st C og D ligger i terreen
gennem det potentielle vddomrade. Etablering af
forbindelse mellem vadomraderne til sikring af
vandstandsniveauet kan ske ved rgr under vejen.

Afveergeforanstaltninger
Der vil blive etableret faunapassager, der ogsa sikrer
det naturlige vandstandsniveau i omraderne.

Sammenfatning

En forbindelsesvej vil krydse 1-2 lavbundsarealer
pa en deemning gennem omraderne. Der etableres
passager under vejen til sikring af det naturlige
vandstandsniveau.

O-alternativet vil ikke bergre lavbundsarealerne, da
dette ikke indebaerer anlaegsarbejder.

Grundvand

Eksisterende forhold

Hgjden pa terraenet varierer meget i det omrade,
hvor en forbindelsesvej er planlagt etableret. Den
sydlige del af omradet er placeret i terreenkote
ca. 2,5 m DNN, og i den nordlige er terreenkoten
ca. 100 m DNN. Grundvandet i den sydlige del af
omradet er pejlet til ca. 1 m u.t. Dette vil sige, at
grundvandet i denne lavtliggende del af omradet
ligger i kote 1,5 m DNN. Grundvandet i den
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nordlige del af omradet er pejlet til ca. 8 m u.t.
Dette betyder, at grundvandet i denne hgjtliggende
(nordlige) del af omradet ligger i kote 92 m DNN.
Grundvandsstrgmningen er saledes sydlig med en
gradient pa 3 %.

Grundvandsinteresser

Vejle Amt har i Regionplan 2005 udlagt
en reekke arealer som omrader med
seerlige drikkevandsinteresser, almindelige
drikkevandsinteresser og begraensede
drikkevandsinteresser.

Sterstedelen af omradet, der kan blive bergrt af en
forbindelsesvej, ligger i et omrade med almindelige
drikkevandsinteresser. Kun i den sydligste del af
omradet, omkring Vejle Adal, er der begreensede
drikkevandsinteresser.

Der er ingen vandveerker eller indvindingsoplande i
omradet.

Anleeggets virkninger

Der kan blive behov for at gennemfgre

midlertidig grundvandssaenkning i forbindelse

med anleegsarbejderne, primeert i omrader hvor
grundvandet ligger hgjt, og hvor der skal etableres
faunapassager under vejen.

For de udgravninger, der udfagres i ler, vil de
bortledte vandmaengder blive meget begreensede.

Kun i den allersydligste del af omradet findes
lavbundsarealer med hgj risiko for okkerudledning.
@vrige lavbundsarealer har ingen risiko for
okkerudledning.

Der anvendes udelukkende salt til
vinterberedskabet, og der anvendes ikke kemikalier
til bekeempelse af ukrudt.

En potentiel belastning af grundvandet fra
vejanleegget vil veere knyttet til uheld med
efterfglgende spild af miljgfremmende stoffer.

Afveergeforanstaltninger

Safremt der bliver behov for grundvandssaenkning,
vil der blive sggt om tilladelse til dette samt til
passende afledning og eventuel rensning af vandet
afhaengig af, om det er risiko for okkerudledning

i det pageeldende omrade. Der foreslas ingen
yderligere afveergeforanstaltninger.

Sammenfatning

| omradet omkring en forbindelsesvej er der
primeert almindelige drikkevandsinteresser, og der
er ingen omrader med saerlige drikkevandsinteresser
eller vandveerker.
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Vejleengde [km] (ca.)
Vejareal [ha]
Vejafvandsmaengde [m3/ar]

Vest A Vest B Dst A @st B st C @st D
7,3 7,0 4,8 5,1 5,2 4,9
7,3 7,0 4,8 5,1 5,2 4,9

36.500 35.000 24.000 25.500 26.000 24.500

Skegnnede vejvandsmaengder for de seks linjeforslag.

Sarbarheden i omradet er generelt lille, dels pga.
ovenstdende og dels fordi der er et lerdeekke i
stgrstedelen af omradet.

O-alternativet pavirker ikke grundvandsforholdene,
idet dette ikke indebeerer anlsegsarbejder.

Overfladevand

Overfladevand kan blive pavirket af et vejanlaeg

gennem:

¢ Midlertidig eller permanent afvanding.

e Odeleeggelse eller omlaegning af vandhuller og
vandlgb.

e Barriere for afstramning.

e Tilledning af forurenet vand.

Tilstanden i de vandomrader, der forventes at blive
bergrt af projektet, er beskrevet pa grundlag af
Regionplan 2005.

Vejvandsmaengder
Nettonedbgren skgnnes at udggre i stgrrelsesordnen
500 mm pr. ar.

Den samlede vejvandsmaengde for henholdsvis
gstlige og vestlige linjer skennes at blive som opsat
i ovenstdende tabel.

Eksisterende forhold
Under naturlige forhold fordamper godt halvdelen
af nedbgren, hvis overfladen er vegetationsdakket.
Dette sker dels som
fordampning direkte fra
overfladen og dels som
transpiration fra planter.

Komponent
Suspenderende stof
Organisk stof

Resten af nedbgren siver ned Rvellal
gennem de gvre jordlag og Fosfor
det gvre grundvandsmagasin, Kobber
hvorfra den stgrste del siver

til vandlgb. En mindre del Bly
nedsiver til det primaere Zink
grundvandsmagasin. Denne P
stramningsvej giver en

deempning af udsivningen i PAH
vandlgbenes vandfgring og Salt

en forsinkelse i forhold til den

direkte overfladeafstrgmning. Kaliumferrocyanid

Recipienter

I undersggelsesomradet findes et vandlgb, Lille
Hggsholt Baek, der er malsat som gydevandlgb for
grreder og andre laksefisk og beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3.

I en basisanalyse gennemfgrt af Vejle Amt vurderes
vandlgbet at kunne fungere som gydevandlgb i ar
2015. Vandlgbet formodes dog ikke at leve op til alle
kravene i regionplanen i ar 2015 [Vejle Amt, 2006].

Vandlgbet Igber ud i Vejle A ved Bredstenvej.

Anleeggets virkninger og forslag til
afveergeforanstaltninger

Det skal sikres, at udledningen af vejvand ikke
forarsager akut giftvirkning i vandomradet. For
at sikre dette skal kvalitetskravene fastsat i
bekendtggrelse nr. 1669 af 14. december 2006
om miljgkvalitetskrav for vandomrader og krav til
udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sger
eller havet opfyldes ved medianminimumsvandfgring
i vandlgbene og maksimumafstrgmning fra

vejen (worst case) efter passage gennem
forsinkelsesbassiner.

Der ma ikke udledes vejvand til de naturlige kilder i
omradet.

Koncentration [mg/I]
40 - 40

25 - 60

1,25-2,5
0,25-0,5

0,005 - 0,025

0,05 - 0,13

0,13 - 0,40

0,001 - 0,005
0,002

Bemeaerkninger

Aftagende problem

- Lokalt bestemt

- (Antiklumpmiddel til salt)
Afhaenger af saltforbrug

Sammenseetning af vejvand [Vejdirektoratet, 1995]
For yderligere information omkring vejvands pavirkning pa vandomrader, se bilag
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Anleegsfasen

Foruden afstrammende vejvand i vejens driftsfase
kan der i forbindelse med anleegsarbejder i
lavbundsomrader blive behov for midlertidig
grundvandssaenkning, som skal afledes til
overfladerecipienter eller nedsives. Behovet for
grundvandssaenkning og afledning/nedsivning
afklares i forbindelse med detailprojekteringen.
For etablering af en forbindelsesvej geelder det,

at overfladevand fra byggepladsen afledes til
neertliggende recipienter via sandfang og olie-/
benzinudskiller. Udledning af overfladevand fra
byggeplads til recipienter kraever tilladelse fra Vejle
Kommune.

Afstreamning af sedimenter (sand, silt og

ler) i anleegsfasen kan afhjeelpes ved at lade
overfladevand fra arbejdspladsen passere igennem
et sandfang samt gennem bassiner, hvor de mindre
partikler bundfaelder sig. Overfladevandet skal
ligeledes fgres igennem en olie/benzin udskiller,
inden vandet udledes i vandlgbene.

Driftfasen

Fra befaestede arealer stremmer nedbgr og
smeltevand af til grgfter og vandlgb med forsinkelse
via regnvandsbassiner.

Permanente forsinkelsesbassiner langs omfartsvejen
giver fglgende fordele:

e De markante ssesonvariationer i
nedbgrsmaengden og dermed meangden af
vejvandsafstremning til vandlgb udjsevnes over
1-2 dage ved passage af et forsinkelses-

bassin.

Et forsinkelsesbassin, der etableres med
permanent vandspejl og vandplanter samt
tilstreekkeligt volumen, vil sikre en betydelig
opholdstid af vejvandet. Dette sikrer, at en del
tungmetaller og organiske forbindelser
bundfeeldes i bassinet sammen med sedimenter i
suspension.
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Den stgrste afstrgmning ma forventes at finde sted
i juli og august, hvor den manedlige nedbgr er
stgrst. Dette betyder samtidig, at stoftransporten
(sediment og kemiske komponenter) og
fordampningen er forholdsmeessigt stgrre i denne
periode, og dermed gges den ydre pavirkning pa
vandlgb og recipienter generelt.

I det fglgende vil omfanget af afledning af vejvand
blive beskrevet og konsekvenserne med hensyn

til sdvel hydrauliske forhold som pavirkning af
vandomrader med forurenede stoffer.

Afledning af vejvandet vil ikke influere pa de
hydrauliske forhold i eksisterende vandlgb.

Vurdering af hydraulisk pavirkning
Overfladeafstrgmningen vurderes i det vaesentligste
at stamme fra selve vejen og cykelstien. Det
vurderes, at bidraget med overfladevand fra
rabatter og lignende vil veere begraenset, da det for
stgrsteparten vil nedsive til grundvandet.

Forurenende stoffer i vejvandet

Vejvandet sammensaetning og koncentration
af forurenende stoffer vil vaere bestemt af flere
faktorer, blandt andet:

Vejarealet

Trafikkens maangde og sammensaetning
Anlaegsarbejder langs vejen
Atmosfaerisk nedfald

Tiden fra seneste nedbgrshaendelse
Nedbgrsintensitet

Uheldssituationer med spild

Med udgangspunkt i de beregnede maksimale
vejvandsmeangder og de gennemsnitlige
koncentrationer af kveelstof, fosfor, organisk stof og
tungmetaller er der i nedenstdende tabel estimeret
den maksimale arlige belastning af grundvand og
vandomrader, som falge af linjealternativerne.

Vest A VestB @stA st B @stC @stD
Vejvandsmeengde [m?3/ar] 36.500 35.000 24.000 25.500 26.000 24.500
Suspenderende stof, kg 1.460 1.400 960 1.020 1.040 980
Organisk stof, kg/ar 1.551 1.488 1.020 1.084 1.105 1.041
Kveelstof, kg/ar 68,4 65,6 45,0 47,8 48,8 45,9
Fosfor, kg/ar 13,7 13,1 9,0 9,6 9,8 9,2
Kobber, kg/ar 0,5 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4
Bly, kg/ar 3,3 3,2 2,2 2,3 2,3 2,2
Zink, kg/ar 9,7 9,3 6,4 6,8 6,9 6,5
Cadmium, kg/ar 0,11 0,11 0,07 0,08 0,08 0,07
PAH, kg/ar 0,07 0,07 0,05 0,05 0,05 0,05

Skgnnede vejvandsmeengder for de seks linjeforslag fordelt pA sammensaetning.
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Opsamling af overfladevand

Afvanding af overfladevand sker ved opsamling

af vandet i enten grgfter eller trug. Der etableres
grafter, hvor vejen er haevet op deemning i forhold
til det omkringliggende terrzen. Trug etableres, hvor
vejen er nedgravet i forhold til det omkringliggende
terreen, eller hvor det af andre grunde vil veere
hensigtsmaessigt at opsamle vandet i rar.

Indenfor projektkorridoren er der ikke kortlagt
omrader med seerlige drikkevandsinteresser. Derfor
kan der generelt ske nedsivning af overfladevandet
langs vejen via grgfter med vegetation.

Safremt grafternes nedsivningskapacitet ikke er
tilstreekkelig, kan der etableres nedsivningsbassiner
eller forsinkelsesbassiner.

| forsinkelsesbassin sker der bundfaeldning af
resterende sand- og jordpartikler. Ved aflgbet fra
bassinerne monteres oliefang, som tilbageholder
olieprodukter og andre lettere veesker fra eventuel
spild pa vejen.

Hvor jordbundsforholdene tillader det paregnes
forsinkelsesbassiner anlagt som sakaldte
vadbassiner, der altid indeholder vand. Fra
bassinerne viderefgres det opsamlede overfladevand
til mulige recipienter, herunder eksempelvis
eksisterende vandlgb.

Sammenfatning

Det vurderes, at det vil veere forsvarligt at udlede
vejvand til bergrte grgfter og vandlgb, idet der
etableres forsinkelsesbassiner m.v., der sikrer
opfyldelse af kravene i bekendtggrelse nr. 1669

af 14. december 2006 om miljgkvalitetskrav for
vandomrader og krav til udledning af forurenende
stoffer til vandlgb, sger eller havet. Dette skyldes,

at de bergrte recipienter kun vil modtage en
begreenset maengde vejvand, og at vejvandet renses

Arealer kortlagt i henhold til jordforureningsloven.

ved ophold i forsinkelsesbassiner.

Sger, vandhuller og vandlgb vil ikke blive bergrt
af O-alternativet, idet dette ikke indebaerer
anleegsarbejder.

Jordforurening

Linjeferingsforslag er gennemgaet med henblik pa
at lokalisere grunde kortlagt pa vidensniveau 1 eller
vidensniveau 2 i henhold til jordforureningsloven.

Oplysninger er indhentet fra Miljgportalen (www.
arealinfo.dk).

Eksisterende forhold

Et enkelt sted krydser én af de foreslaede
linjefgringer et omrade, der er kortlagt i henhold til
jordforureningsloven.

Linjefaring @st C og D krydser matrikel nr. 1

bd Uhre By, Hover, som er delvis kortlagt pa
vidensniveau 2 i henhold til jordforureningsloven pa
baggrund af omrade med fyldjord samt losseplads.

Linjefaringerne @st A og B bergrer perifert matrikel
nr. 13 ah Hover by, Hover, som er delvis kortlagt pa
vidensniveau 1 i henhold til jordforureningsloven.
Kortleegningen skyldes en nedgravet olietank, der
ligger pa en anden del af grunden. Der er saledes
ikke risiko for jordforurening, hvor vejen evt. skal
etableres.

De gvrige linjeforslag bergrer ikke kortlagte
lokaliteter, dog er den nye adgangsvej til
Deponiet, som den nye vej kobles sammen med,
opbygget med lettere forurenet jord og kortlagt pa
vidensniveau 2 i henhold til jordforureningsloven.

Forurenet jord i gvrigt
Overfladejorden under/langs veje er
generelt forurenet med bly, olieprodukter
og PAH-forbindelser (tjeerestoffer).

Der kan eventuelt forekomme omrader
med landbrugsaffald. Sddanne omrader
kan veere forurenet med pesticider,
spildolie m.v.

Al jord i byzone er som udgangspunkt
omradeklassificeret som lettere forurenet
fra den 1. januar 2008. Det har ikke
umiddelbart nogen konsekvens for
etablering af vejen, da hele omradet ligger
i landzone. Det har kun betydning, hvis
der skal flyttes jord vaek fra en grund som
ligger i en byzone. | forbindelse med at
jorden flyttes, skal det dokumenteres,

i hvilket omfang fyldjord er forurenet,
medmindre kommunen specifikt har
udpeget omradet som analysefrit.
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Anlzeggets pavirkninger

Afhaengig af valg af linjefgring kan der blive tale
om arbejde i forurenet jord samt bortskaffelse af
forurenet jord.

Ved omlaegning af tilslutning til eksisterende veje
(ikke kortlagte) vil der i mindre omfang blive tale
om arbejde i rabatjord.

Afveergeforanstaltninger

Planlaegningen af handteringen af forurenet jord vil
ske i dialog med miljgmyndigheden. Vejle Kommune
er miljgmyndighed p& omradet.

Handtering af forurenet jord skal ske i henhold

til lovbekendtggrelse nr. 282 af 22. marts 2007
om forurenet jord samt bestemmelserne i
bekendtggrelse nr. 1479 af 12. december 2007 om
anmeldelse og dokumentation i forbindelse med
flytning af jord.

Eventuelt forurenet jord ma paregnes at skulle
bortskaffes til kontrolleret deponering, jordrensning
eller eventuelt losseplads, afhaengig af jordens
beskaffenhed og forureningsniveau.

Jord, der indeholder tungmetaller, flyveaske

og slagger kan genanvendes til bygge- og
anleegsarbejder (etablering af veje, stier, pladser,
stgjvolde, ramper, diger, terreenregulering mv.) i
henhold til bestemmelserne i bekendtggrelse nr.
1480 af 12. december 2007 om genanvendelse af
restprodukter og jord til bygge- og anleegsarbejder.
Genanvendt jord skal afgreenses med
markeringsnet.

Sammenfatning

Kun ved valg af linjefgring @st C og D vil der

blive tale om gravearbejde i omrade med kendt
jordforurening. Jordforureningen vil have betydning i
anleegsfasen, hvor der muligvis skal kgres jord veek.
En eventuel forekomst af forurenet jord vurderes
ikke at veegte i forhold til valg af linjefgring.

Aktivitet Enhed  Vest A Vest B
Planering

Afgravning m3

Pafyldning m3 283.700 151.500

Overbygning

Slidlag m?3 1.200 1.200
Bindelag m3 5.100 5.000
Baerelag m3 11.400 11.000
Bundsikring m3 26.800 26.000

Dst A

1.100
4.500
10.000
23.100
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Generelt vil der i mindre omfang blive tale om
arbejde i rabatjord ved omlaegning af og tilslutning
til eksisterende veje.

Rastoffer og affald

Forbruget af rastoffer er lille set i forhold til
forbruget p& nationalt plan og skannes ikke at
udggre et rastofmaessigt problem. Det indbygges i
projektet, at potentielt genanvendelige materialer
skal udnyttes og ikke deponeres pa affaldsdeponi,
samt at bygge- og anleegsaffaldet i projektet
genanvendes i overensstemmelse med kommunalt
affaldsregulativ.

Forbruget af rastoffer og materialer er opgjort for de
enkelte linjefgringer.

Hertil kommer diverse rastoffer til vaekstmedium
(muld), beplantning/tilsaning, faunapassager,
autoveern, afstribning og afvanding (aflgbsledninger
i beton/plast).

Maengdeberegningerne for forbrug af rastoffer og
materialer er gennemfort af Rambgll. Meengderne er
beregnet ved hjaelp af Novapoint.

Da grus er en ikke fornyelig ressource, vil sand/grus
fra afgravning og opbrydning af eksisterende veje

i s& stor udstraekning som muligt blive genbrugt.
Der vil ved valg af gstlig linjefgring blive genereret
et vaesentligt jordoverskud. Forbruget af materialer
til overbygning er stort set det samme for alle
linjefaringer.

Da der ikke skal nedrives ejendomme eller anleeg,
vurderes affaldsmaengden at veere ubetydelig. Dog
kan der — som tidligere naevnt - blive tale om behov
for bortskaffelse af gammelt lossepladsaffald, hvis
hovedforslag gst C eller linjeforslag @st D veelges.

O-alternativet vil ikke medfare forbrug af rastoffer
eller frembringelse af affald, da det ikke indebeerer
anleegsarbejder.

@st B st C @st D

274.800 310.500 406.500 445.300 451.600 390.600
76.600

59.600 44.900 190.900
1.100 1.200 1.100
4.800 5.000 4.800
10.500 11.100 10.600
24.300 25.500 24.700

Beregnet forbrug af rastoffer
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Emissioner og koncentrationer

af luftforurenende stoffer
Luftforurening fra vejtrafikken har konsekvenser
bade lokalt, regionalt og globalt.

Den lokale luftforurening fra vejtrafikken er et
udtryk for koncentrationen af stoffer omkring vejen,
der har en sundhedsskadelig effekt pA mennesker.
Det drejer sig primeert om stofferne: NO,, CO,
partikler og kulbrinter herunder benzen. For at
vurdere den lokale Iuftforurening ses derfor pa
luftkvaliteten (immission).

Kveelstofbelastning fra trafik er lille i forhold til
kveelstofbelastningen fra landbruget. Det vurderes
derfor, at den lokale forurening af naturomrader fra
trafikken bliver ubetydelig i sammenligning med den
almindelige kveelstofbelastning i omradet.

Regionalt pavirker luftforureningen fra vejtrafikken
flora og fauna, og globalt bidrager CO,-udslippet
fra vejtrafikken til drivhuseffekten. Udslip af
kveelstofoxider og kulbrinter bidrager for eksempel
til skovdgd og forsuring af sger og vandlgb. Der er
dog opnaet store reduktioner af luftforureningen fra
vejtransport ved hjeelp af for eksempel katalysatorer
pa benzinbiler [Miljgstyrelsen, 2008]. Beregning

af udslippet af skadelige stoffer fra vejtrafikken
(emission) kan bruges til at vurdere den regionale
og globale luftforurening.

Koncentrationen af skadelige stoffer i et gaderum
er stgrst, hvis der er tale om en gadeslugt, dvs. en
gade med hgje bygninger pa hver side. Gaden ligger
her i lee af bygningerne og vinden kan kun i mindre
grad rense luften. Hvis gaden eller vejen er omgivet
af mere spredt bebyggelse eller placeret i dbent
land, som det er tilfeeldet for forbindelsesvejen, vil
vinden i hgjere grad bleese de skadelige stoffer veek
fra omradet. | den videre vurdering regnes kun pa
emissioner, idet der i omradet omkring Planetbyen
ikke findes gadeslugter, hvor forureningen har
vanskeligt ved at slippe veek.

Energi [TJ pr. ar]
Emissioner [ton pr. ar]

Energiforbrug
CcoO
Cco

2

SO

2

NO

X

Partikler

Metode

Udledningen af luftforurenende stoffer (emission)
fra trafikken er afhaengig af trafikarbejdet,

dvs. trafikkens omfang og kgrelaengde samt af
karetgjstype, hastighed og karemade.

Der foretages emissionsberegninger af falgende
stoffer: CO, NO,, partikler, CO, og SO,.
Beregningerne foretages for hele influensvejnettet
og angives i ton pr. ar for hvert stof. Luftkvaliteten
er vurderet pa baggrund af Miljgministeriets
bekendtggrelse nr. 1757 af 22. december 2006 om
mal- og greenseveerdier for luftens indhold af visse
forurenende stoffer. De seneste emissionsfaktorer
fra DMU ligger til grund for beregningerne. Desuden
bygger emissionsberegningerne pa de i kapitel

5 viste trafiktal med og uden (0-alternativet)
forbindelsesvejen mellem Jellingvej og Bredstenvej.

Resultat

Resultaterne af beregningen for energiforbruget
og de luftforurenende stoffer pr. &r med og uden
omfartsvejen fremgar af nedenstdende tabel.

Beregningen af energiforbrug og emissioner

viser, at etableringen af omfartsvejen medfarer

en gget udledningen af luftforurenende stoffer og
energiforbrug pa influensvejnettet, fordi dette ngje
afhaenger af trafikarbejdet, som ogsa gges. Dog
stiger nogle emissioner, herunder CO, mindre end
energiforbruget, idet forbindelsesvejen forbedrer
muligheden for at kere med jeevn fart og dermed
mindsker antallet af accelerationer.

Etableringen af en forbindelsesvej giver anledning
til stgrre udledning af luftforurenende stoffer, men
hovedparten af emissionen flyttes vaek fra de
bebyggede omrader, fordi vinden bedre kan sprede
emissionen vk fra byen.

Luftforurening i anleegsfasen
Luftforurening i anleegsfasen vil besta af stav fra
anleegsarbejder og udledninger fra det materiel,
der anvendes i forbindelse hermed. Derudover vil
bort- og tilkarsel af jord og materialer bidrage til
luftforureningen.

O-alternativ Vestlig linjeforslag @stlig linjefaring

206,6 221,0 218,8
61,3 65,0 64,7
15.182 16.237 16.078
0,72 0,77 0,76
20,6 22,0 21,9
0,58 0,62 0,62

Energiforbrug og luftforurenende stoffer for influensvejnettet i §r 2023
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Stogv

Under hele anleegsfasen kan der forekomme

stav i tarre perioder, nar jorden hvirvles op.
Anlaegsarbejderne vil hovedsagelig forega i stor
afstand fra boliger og boligomrader. Der forventes
saledes ikke, at stgjgener vil blive et problem. Hvis
der i enkelte tilfaelde opstar stgvgener, vil disse blive
minimeret ved:

e Afdeekning

e Vanding i tgrre perioder

e Overdaekning af jorddepoter og specielt stavende
processer

Luftforurening fra byggepladsen

Der er ikke gennemfoart beregninger af
luftforureninger fra byggepladsen, da grundlaget for
beregning af emissionen fra maskinparken ikke er til
stede.

Det vurderes, at pavirkninger af luftkvaliteten

i neeromradet fra byggepladsen bliver uden
betydning, da anlaegget er placeret i det abne land,
hvor der er god spredning af emissioner til luften.

Sammenfatning

Omfartsvejen vil medfgre en mindre stigning i
udledningen af luftforurenende stoffer, ligesom
energiforbruget ogsa vil stige. Dette skyldes den
direkte sammenhang med trafikarbejdet.

Omréade

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, campingpladse o.l.
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem, hos-
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Vejtrafikstgj
Ved anlaeg af nye veje kan stgjfglsomme arealanv-
endelser pafgres gener i form af vejtrafikstgj.

I vejledning fra Miljgstyrelsen er der
fastsat retningslinjer for vejtrafikstgj bl.a.
vurderingskriterier ved anleeggelse af nye veje.

Vejforslagenes konsekvenser med hensyn til
vejtrafikstgj er vurderet pa baggrund af stgjbereg-
ninger foretaget af Rambgll. Beregningerne er udfert
pa baggrund af trafikmodellen, topografiske data
samt kortmateriale for omradet.

Der er udfert beregninger af stgjudbredelsen fra
den ny vej i hvert af de seks linjeforslag, og der er
foretaget en opggrelse af antal stgjbelastede bo-
liger for hvert vejforslag samt basissituationen og
O-alternativet. Disse beregninger danner tilsammen
grundlaget for at vurdere stgjpavirkningen fra en
forbindelsesvej. Der er beregnet for en hastighed pa
80 km/t for de seks linjeforslag.

Alle stgjberegninger er udfgrt med stgjberegning-
sprogrammet soundPlan version 6.4. Beregningerne
er baseret pa beregningsmodellen Nord2000.

Greenseveerdier

I vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4/2007 er der
fastsat vejledende graensevaerdier for vejtrafikstgj.
Greenseveerdierne geelder for planleegning af nye
stgjfglsomme omrader eller bebyggelser, men de
anbefales ogsa& anvendt som vurderingskriterier ved
anleeggelse af nye veje ved eksisterende stgjfal-
somme omrader.

Det skal bemeerkes, at greenseveerdierne er angivet
som den ny stgjindikator Lden. Denne indikator ad-
skiller sig fra den tidligere indikator, LAeq,24t, ved
at tilleegge stgj om aftenen og natten stgrre veegt.
Der laegges 10 dB til stgjen om natten og 5 dB til
stgjen om aftenen. Dette medfgrer, at stgjniveauer
angivet ved Lden typisk er ca. 3 dB hgjere end den
samme stgj angivet ved LAeq,24t. Greenseveerdierne
for Lden er derfor ogséa 3 dB hgjere end de tidligere
greenseveerdier. Der er derfor ikke tale om en lem-
pelse af de vejledende greenseveerdier.

Det fremgar af retningslinje 4.1.b "Vejstgj ved nye
veje” i Vejle Amts regionplan 2001 — 2013, at det

Graenseveerdi
L., 53 dB
L., 58 dB

pitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer mv.

L,., 63 dB

Vejledende graenseveardier for vejtrafikstaj
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beregnede eekvivalente stgjniveau som pafgres
sammenhaengende byomrader for stgjfglsom anven-
delse, ikke ma overstige 55 dB(A). Hvilket svarer til
58 dB ved den nye beregningsmetode.

Vzerdien Lden=58 dB anvendes saledes som
vurderingskriterium.

Metode

Med henblik pa at fastlaegge stgjudbredelseskon-
turerne er der udfart beregninger af stgjniveauet
i et net af punkter med indbyrdes afstande pa 20
m. Mellem punkterne interpoleres resultaterne for
fastleeggelse af stgjudbredelseskonturerne.
Beregningshgjden er sat til 2 m over terreen.

Til opggrelsen af stgjbelastede boliger er der be-
regnet stgj fra influensvejnettet. Influensvejnettet
bestar af projektvejene og eksisterende veje,
hvor trafikken andrer sig betydeligt som fglge af
vejprojektet, og hvor der er boliger langs vejene.

Der er udfgrt punktberegninger pa facaderne af be-
boelsesejendomme. Beregningspunkterne er
placeret i en fast hgjde pa 2 meter over terreen midt
pa alle facader.

Beregningsresultaterne udtrykker stgjniveauet
angivet ved indikatoren Lden og er inklusive re-
fleksioner fra akustisk harde terraenoverflader og
fra bygninger, men eksklusive refleksioner fra egen
facade. Der er sdledes tale om fritfeltsveerdier, som
er direkte sammenlignelige med greenseveerdier.

P& grundlag af alle beregnede niveauer for en
bygning, er det maksimale niveau udvalgt til videre
anvendelse og praesentation.

Til beregningerne er det opbygget en 3-dimensionel
model af beregningsomradet.

Terraenet er modelleret p& grundlag af digitale
hgjdekurver (asekvidistance 0,5 m) udleveret af Vejle
Kommune og de digitale tradmodeller for projektve-
jene.

Bygninger er modelleret pa grundlag af et 3-dimen-
sionelt digitalt grundkort leveret af Vejle Kommune.
Bygningshgjder er beregnet som differencen mellem
terreenhgjde og kote til tagudhaeng. | det omfang
den beregnede hgjde er mindre end 2 m ansaettes
bygningshgjden til 2 m (det er typisk udhuse og
lignende der resulterer i en beregnet hgjde mindre
end 2 m). Alle bygninger regnes reflekterende med
et refleksionstab pd 1 dB.

For hver af situationerne basissituationen, O-alterna-
tivet og de seks linjeforslag er det sakaldte stgjbe-
lastningstal SBT beregnet. Stgjbelastningstallet er et
udtryk for situationens samlede stgjbelastning, og
giver sadledes mulighed for at sammenligne forskel-
lige situationer eller alternativer.

Stgjbelastningstallet, SBT, anvendes til at beskrive
den samlede genevirkning i et givet omrade eller
langs en vejstraeekning, som vejtrafikken giver anled-
ning til. Stgjbelastningstallet baserer sig pa en be-
regning af stgjniveauet og pa en dosisresponskurve,
der udtrykker, hvor generende et givet stgjniveau
foles for beboerne. SBT er beregnet ved at multiplic-
ere antallet af boliger i et givet stgjinterval med en
genefaktor. | dette projekt er der anvendt genefak-
torer for den tidligere stgjindikator, LAeq,24t, da der
endnu ikke er fastlagt genefaktorer for stgjniveauer
angivet ved den ny indikator, Lden. Det vurderes,

at denne metode er tilstreekkelig til at sammenligne
stgjkonsekvenserne af de forskellige linjeforslag.

Boligoplysningerne er indhentet fra BBR, der giver
oplysning om de enkelte bygningers anvendelse
(helarsbolig, erhverv, institution etc.), og antal-
let af boliger i bygningsenheden. Boligenhederne
repraesenteres geografisk ved adressepunktet i det
digitale kortveerk.

Alle terraenoverflader er regnet akustisk blgde bort-
set fra vadomrader og karebaner.

De anvendte trafikale data er taget fra trafikmodel-
len. Der er anvendt oplysninger om arsdggntrafik
for personbiler og lastbiltrafik samt hastigheder pa
de enkelte delstreekninger af projektvejen og gvrige
veje i influensvejnettet.

Distributionen af trafikmaengderne pa dag-, aften-

og natperioden er foretaget ud fra standarddata for
de aktuelle vejtyper.
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Antal stgjbelastede boliger og SBT

Antallet af stgjbelastede boliger for hvert af vej-
forslagene, basissituationen og O-alternativet fordelt
pa 5 dB-intervaller er beregnet. Derudover er bereg-
net SBT for boliger langs influensvejnettet.

Det fremgar af opggrelsen, at alle vejforslagene
reducerer SBT i forhold til 0-alternativet, hvilket
antyder, at den ny vej vil medfgre en stgjmaessig
forbedring. Vurderet ud fra SBT er hovedforslag @st
C og linjeforslag @st D det mest fordelagtige og Vest
B det mindst fordelagtige stgjmaessigt set.

For at forbedre grundlaget for den stgjmaessige
vurdering, er der desuden foretaget en skgnsmees-
sig opggrelse over antal boliger, hvor den nye vej

vil medfgre en hgrbar a&ndring af vejtrafikstgjen. En
hgrbar ndring er i den forbindelse defineret som
en andring i stgjniveauet p4 mere end 1 dB, hvilket
saedvanligvis seettes som greense for netop hgrbare
andringer. Opggrelsen omfatter de boliger, hvor den
nye vej vil give anledning til stgjniveauer, som er
stgrre end Lden=53 dB.

Det fremgar af opggrelsen, at der vil sker en
stgjreduktion ved flere boliger med de gstlige al-
ternativer end med de vestlige. Samtidig vil stgjen
forgges ved flere boliger med de vestlige forslag end
med de gstlige. Det vurderes pa den baggrund, at
de gstlige alternativer vil medfgre feerre stgjgener
end de vestlige.

Andring i stgjniveau

Ingen hgrbar sendring 1.814 1.681

O-alternativ. Vest A VestB
Hgrbar forggelse 0 33 30
Hgrbar reduktion (0] 48 62
1.676
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Der er boliger, som vil opleve en stor forggelse

af stgjniveauet, fordi boligerne i den nuveerende
situation og i O-alternativet ligger langt fra steerkt
trafikerede veje, men vil blive bergrt af en ny forbin-
delsesvej. For de gstlige alternativer vil det veere
boligerne i Planetbyen, som oplever den stgrste
stgjeendring. For de vestlige forslag vil det veere ved
fritiggende ejendomme de stgrste aendringer sker.

Det skal dog bemeaerkes, at stgjniveauet generelt vil
veere lavere end 58 dB ved de boliger, som oplever
de stgrste stgjeendringer.

gstA OstB @stC @stD
21 21 16 16
96 96 96 96

1.638 1.638 1.638 1.638

/Endringer i stajniveauet (Lden > 53dB) for de enkelte alternativer i forhold til 0-alternativet,
&r 2023 opgjort i antal boliger.

Interval Basis O-alternativ. Vest A Vest B Jst A Jst B Jst C st D
ar 2007 ar 2023 ar 2023  ar 2023 ar 2023 ar 2023 ar 2023 ar 2023

53-58 dB 462 492 534 530 525 525 523 523
58-63 dB 366 355 304 312 310 310 309 309
63-68 dB 785 792 828 826 822 822 820 820
68-73 dB 19 139 93 93 93 93 93

> 73 dB (0] 0 (0] 0 0] (0] (0]
SBT 222 276 257 258 257 257 256 256

Antal stojbelastede boliger og beregnet SBT for basissituationen, 0-alternativet og de forskellige linjealternativer
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Stgjudbredelsen omkring den nye vejforbin-
delse

Der er beregnet stgjkort, som viser stgjudbredelsen
for hvert vejforslag. Stgjkortene er vist pa de fal-
gende sider.

Stgjudbredelsen er vist ved hjeelp af farvelagt
zoner, som viser omrader, hvor stgjniveauet ligger
inden for et af intervallerne 48-53 dB, 53-58 dB,
58-63 dB, 63-68 dB eller over 68 dB. Intervallerne
er p& 5 dB og er fastlagt ud fra den ny vejle-
dende stgjgraense for vejtrafikstgj pa 58 dB. 58 dB
greensen er markeret pa stgjkortene med en tyde-
ligt optrukket sort linje mellem intervallerne 53-58
og 58-63. Der er ogsd medtaget intervaller under
denne graense for generelt at synligggre stgjudbre-
delsen og vejforslagenes forskelle samt at muliggere
vurderinger ud fra skeerpede kriterier eksempelvis i
rekreative omrader og naturomrader.

Generelt vil alle vejforslag, med undtagelse af en-
kelte ejendomme, ligge i s& stor afstand fra boliger,
at vurderingskriteriet for stgj p& Lden=58 dB over-
holdes.

Der er to omrader, hvor der er foretaget en
neaermere vurdering af stgjpavirkningen. Det er
boligomradet i Treedballe syd for Bredstenvej og
Planetbyen. Her pa siden ses detailstgjkort for disse
omrader med vejforslag @st A.

Projekt st A 2023
Tradballe

Stajniveau
Lden
i dB(A)

<=48
48 <[ <=52
B3<__ <=58
68 «=83
83 = ==88
68 <

0

Scale 1:5000

[ —T

Detailstgjkort for linjeforslag @st A, som viser stgjudbre-
delsen i Treedballe omradet.

Det fremgar af detailstgjkortet, at Traedballe omra-
det bliver pafert stgj fra den nye vej med niveauer
pa omkring 50 dB. Det fremgar desuden, at stgjen
udbreder sig forholdsvis mere i nordgstlig retning
end i sydgstlig. Dette skyldes, at terreenet nord for
Treedballe er markant hgjere, og at stgj lettere kan
udbrede sig til et hgjtliggende punkt, fordi ter-
reendeempning og afskaermning har mindre indfly-
delse end ved lavtliggende punkter.

Ved Planetbyen bliver de naermeste boliger pafart
stgj med niveauer pa op til 53 dB. Det fremgar
desuden, at stgjen udbreder sig forholdsvis mindre
ved Planetbyen end andre steder. Dette skyldes,
at vejen forlgber i afgravning pa denne streekning,
og at denne afgravning virker som stgjskaerm mod
boligerne.
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> mm %%&@ wa 4 Projekt @st A 2023
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ﬁl %m L Planetbyen
Stgjniveau
Lden
i dB(A)

§ 2 G LT
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<=48
48 <[] «=53
S3<_ «=58
EB<|  <=B3
63 < <=68

Scale 1:5000

- —

Detallstﬂjkort for linjeforslag @st A, som viser stgjudbre-
delsen i Planetbyen.
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Stgjkort for linjeforslag Vest A.
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Stagjkort for linjeforslag Vest B.
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Stgjkort for linjeforslag @st A.
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Projekt @st B 2023
Stgjniveau
Scale 1:20000
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Stgjkort for linjeforslag @st B.
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Stagjkort for hovedforslag @st C.
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Projekt @st D 2023
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Stajkort for linjeforslag @st D.
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Stgj i anleegsfasen

Stgjen i anleegsfasen bestar i stgj fra selve anleeg-
sarbejderne og stgj fra transport af materialer til og
fra omradet. Stgjen fra anleegsarbejdeerne bestar af
stgj fra de anvendte maskiner og arbejdsprocesser.

Stgjgraenserne i Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1984 “Ekstern stgj fra virksomheder” geelder

for stgj fra permanent erhvervsvirksomhed, men
Vejle Kommune anvender samme greenseveerdier

i forbindelse med bygge- og anleegsarbejder.
Stgjgreenserne er for relevante omradetyper gengi-
vet i efterfglgende tabel.

Vejle Kommune har ikke fastsat stgjgreenser specielt
for bygge- og anleegsarbejder for dette pagaeldende
projekt, men fastseetter i forngdent omfang vilkar
vedrgrende stgj ud fra en konkret vurdering i hvert
enkelt tilfaelde. Ved specielt stgjende aktiviteter kan
der sgges dispensation fra de vejledende graen-
seveerdier.

Det vurderes imidlertid, at stgjen fra anleegsarbe-
jderne vil kunne overholde de gaengse stgjgreenser
for midlertidige bygge- og anlaegsarbejder.

Derudover vurderes det, at trafikken til og fra
byggepladsen med materialer ikke zndrer trafik-
sammensatningen i en grad, som vil eendre vur-
deringen af trafikstgjen.

O-alternativet medfgrer ikke stgj i anlaegsfasen, da
dette ikke indebeerer anleegsarbejder.

Sammenfatning

Samlet set vil en forbindelsesvej, uanset valg af
alternativ, ikke medfare vaesentlig stgjpavirkning af
boliger i omradet.

Ud fra de udfarte stgjundersggelser vurderes det,
at der ikke bliver behov for stgjafskeermning ud
over den skeermende virkning af vejanleegget (af-
gravninger).

KI. Midlingstid

Mandag - fredag 07-18 8 timer
Lgrdag 07-14 7 timer
Lgrdag 14-18 4 timer
Sen- og helligdage 07-18 8 timer
Alle dage 18-22 1 time
Alle dage 22-07 0,5 time
Spidsveerdi 22-07 -

Spredt bebyggelse i abent

PAVIRKNING PA MILJZET

Der er enkelte beboelser langs en forbindelses-
vej, som vil blive pafart markante stigninger i
vejstgjniveauet, og ganske fa vil fa et stgjniveau
over vurderingskriteriet pa 58 dB. For disse
beboelser kan der kompenseres ved lokal af-
skaermning eller en kombination af afskeermning og
facadeisolering.

Generelt vil en ny forbindelsesvej medfgre en lille
samlet forbedring af stgjforholdene, idet SBT mind-
skes, uanset alternativ, som fglge af at boligerne
langs de eksisterende veje aflastes for trafikstgj.

I en sammenligning af alternativerne er der ingen
betydelig forskel i SBT, men med de gstlige forslag,
vil flest boliger opleve en maerkbar forbedring og
faerrest opleve en meerkbar forveerring i stgjpa-
virkningen.

Aben og lav boligbebyggelse

land dB (A) dB (A)
55 45
55 45
45 40
45 40
45 40
40 35
55 35

Stgjgraenser der er geeldende i anleegsfasen. Midlingstid er den tid en maling omfatter.
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Lys
Vurderingen af vejanleeggets virkninger pa lysfor-
holdene er foretaget ud fra den tekniske beskriv-
else.

Eksisterende forhold

En forbindelsesvej vil komme til at forlgbe gennem
abent land og passere fa eksisterende fritliggende
ejendomme. De gstlige linjefgringer vil endvidere
komme til at passere teet p4 den kommende Pla-
netby, mens de vestlige linjefgringer ligger teettere
pa Skibet.

Hele omradet omkring den kommende forbindelses-
vej er relativt updvirket af kunstigt lys.

Anleeggets virkning

Trafikken pa en forbindelsesvej vil medfgre en forg-
gelse af lyspavirkningen i det abne land, hvilket vil

opfattes som et teknisk fremmedelement i landska-
bet.

Der etableres ikke lys pa vejen, men cykelstien for-
ventes at blive belyst med pullertbelysning, hvilket
dog ikke forventes at genere i omgivelserne.

Ejendomme naer en forbindelsesvej vil opleve en
gget lyspavirkning fra bilers lygter. Lys fra bilerne
vil dog blive delvist skeermet af treeer og bakker i
landskabet, samt pa steder, hvor vejen ligger lavere
end det gvrige terreen.

Lys kan virke generende for friluftslivet, idet det
fratager folk oplevelsen af ubergrt natur og kan
virke forstyrrende over for aktiviteter efter magrkets
frembrud.

Det vurderes, at en forbindelsesvej uanset valg af
linjeforslag vil medfgre en gget lyspavirkning, som
folge af at vejen fgres over arealer, hvor der i dag er
marker og natur, der er relativt uforstyrret af lysfo-
rurening. Der er saledes tale om en ny forstyrrende
lyskilde langs en forbindelsesvej.

Afveergeforanstaltninger
Den generelle pavirkning fra lyskilder afhjeelpes ved
etablering af beplantning.

Sammenfatning

En forbindelsesvej vurderes at ville medfare gget
lyspavirkning, da den fgres gennem et omrade, som
i dag er relativt uforstyrret af kunstigt lys.

Lys pa de gstlige linjefaringer vil falde mere sam-
men med det lys, der i forvejen kommer fra Pla-
netbyen og Vejle By, da de ligger teettest pa byen,
mens lyset fra de vestlige linjer vil virke mere
forstyrrende i landskabet.

Hvis en forbindelsesvej ikke etableres, vil omradet
fortsat veere uforstyrret af lys. O-alternativet vil dog
betyde en gget lyspavirkning fra det eksisterende
vejnet, idet der vil vaere gget trafik pd dette.
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Afledte sociogkonomiske effek-

ter

Vejprojekters miljgeffekter kan medfgre sociogkono-
miske konsekvenser for stgrre samlede befolknings-
og erhvervsgrupper. De miljgeffekter, der i denne
forbindelse har betydning, omfatter primaert:

Serviceniveau
Barrierevirkning
Stajpavirkning
Visuelle effekter

Serviceniveauet, der vurderes ud fra ventetider i
kryds og belastning pa vejen, har specielt betydning
i de mest belastede timer om morgenen og om
eftermiddagen.

Barrierevirkningen har bl.a. betydning, nar beboere
fra et omrade far forggede afstande til faciliteter i et
tilstedende omrade. Det kan veere vejen til arbejde,
skole og fritidsformal og rekreative omrader.
Desuden vil der kunne veere tale om gget koretid til
dele af ejendomme og til marker.

Et nyt vejanlaeg vil generelt medfgre en stgjpavirk-
ning og dermed en forringet rekreativ veerdi af
abent land og naturomrader, som hidtil har veeret
relativt uforstyrrede. Stgjpavirkninger kan fa stor
betydning for ejendomspriserne i et omrade, idet
prisen ofte reduceres for boliger, der bliver stgjbe-
lastede.

Lignende pavirkninger kan opsta ved visuelle ef-
fekter og ved vished om neerhed til en starre vej.
Modsat kan bedre fremkommelighed og trafikal
aflastning af boligomrader give positivt udslag i
ejendomspriserne.

Der vil ske en forbedring af serviceniveauet for
stgrste delen af de udvalgte kryds og de udvalgte
streekninger ved etablering af en forbindelsesvej.
Og der kan ligeledes forventes et mindre fald i den
oplevede barriere- og risikovirkning pa beregnings-
vejnettet.

En ny forbindelsesvej vil samlet set, uanset valg af
alternativ, ikke medfgre veesentlige eendringer af
stgjbelastningen fra vejtrafik i Uhre omradet. Vejen
vil medfgre en lille samlet forbedring af stgjforhold-
ene, idet SBT mindskes, uanset alternativ, som fglge
af at boligerne langs de eksisterende veje aflastes
for trafikstgj.

Der er enkelte beboelser langs en forbindelses-
vej, som vil blive pafart markante stigninger i
vejstgjniveauet, og ganske fa vil fa et stagjniveau
over vurderingskriteriet pa 58 dB.

Den kommende Planetby vil ikke blive veesentligt
generet af visuelle gener fra vejen, idet de lin-
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jefaringer, der gar teet forbi Planetbyen, ligger lavt
i en afgravning, hvilket reducerer de visuelle og
akustiske gener fra vejen.

Den eksisterende bebyggelse ved landsbyen Lille
Heggsholt vil blive pavirket af visuelle gener ved
anleeggelse af en ny rundkgrsel ved Hggsholtvej, der
gfir igen i de fleste linjeforslag. Endvidere vil naert-
liggende bebyggelser — iseer byomradet Uhrhgj og
skolen — veere udsat for visuel pavirkning ved den
sydlige tilslutning ved Jellingvej, jf. beskrivelserne af
de visuelle forhold i kapitel 6.

Samlet set forventes en forbindelsesvej ikke at
medfgre vaesentlige sendringer i stagrre erhvervs-
eller samfundsgruppers sociogkonomi som fglge af
vejprojektets miljgkonsekvenser.

O-alternativet vil ikke eendre pa de visuelle effek-
ter, da det ikke indebaerer anleegsarbejder; men
det bergrer serviceniveauet, barrierevirkningen og
stgjpavirkningen i omradet.

En gget trafikmaengde pd det eksisterende vejnet
vil betyde en forringelse af serviceniveauet og bar-
rierevirkningen. Serviceniveauet vil pa naesten alle
vejstreekninger veere ringere for O-alternativet end
de gvrige alternativer, og barriereeffekten vil veere
stagrre ved O-alternativet primaert p& grund af, at
Jellingvej syd for tilslutningen fra en forbindelses-
vej og Vardevej vest for Boulevarden ikke vil blive
aflastet.

Stgjberegningerne viser, at den samlede stgjbelast-
ning — udtrykt ved stgjberegningstallet jf. afsnittet
om vejtrafikstgj - vil veere stgrst ved 0-alternativet.

Kumulative virkninger

Omradet bliver pavirket af trafikken pa det

gvrige vejnet samt husdyrbrug i omradet. Luft- og
stgjemissionen fra trafikken pa en forbindelsesvej
vil sdledes have en kumulativ virkning i forhold til
dette.

Det vurderes, at der ikke er aktiviteter i omradet,
som Vil have kumulative virkninger i forhold til de
gvrige miljgpavirkninger fra en forbindelsesvej.

Beregningerne af stgj- og luftpavirkningerne fra
trafikken i de foregdende afsnit er udfert for influ-
ensvejnettet, dvs. at der i beregningerne allerede er
taget hgjde for kumulationen med den gvrige trafik
i omradet.

Kveelstofbelastningen fra trafikken er vurderet at
veere lille i forhold til kveelstofbelastningen fra land-
bruget.
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8.0 YVRIGE VURDEREDE ALTERNATIVER

P& baggrund af “Uhre linjevalgsrapport - Vejforbin-
delser mellem Bredstenvej og Jellingvej” udgivet i

januar 2007, blev der til det 1. borgermgde i VVM-
processen praesenteret forskellige linjeforslag, der

kunne kombineres pa flere mader.

I det efterfglgende arbejde er flere af disse linje-
forslag udgaet, mens andre linjeforslag er blevet

justeret og forbedret. Dette har resulteret i at der i
neerveerende VVM-redeggrelse er vurderet pa seks
forskellige linjeforslag. Disse linjeforslag var allerede
i spil til det 1. borgermgde, men er efterfglgende
blevet justeret og forbedret. Siden det 1. borger-
made er fire linjeforslag udgaet, og det beskrives

i dette kapitel, hvorfor de enkelte linjeforslag er
udgaet.

Udgaede linjeforslag, markeret med hvidt.
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Linjeforslag Udgaet 1 er udgaet pa grund af, at
dette linjeforslag vil forarsage markante gdeleseg-
gelser i et naturligt og bevaringsveaerdigt overdrev.
Disse gdeleeggelser vurderes vaesentlige, da linjen
ikke blot gennemskeaerer overdrevet en gang.

Linjeforslag Udgaet 3 udelukkes pa grund af
kurven ved Vardevej, hvor det ikke er muligt at
opna en tilstraekkelig vejlaengde til at overkomme
stigningerne i terreenet. Derudover fgres linjen
gennem naturomrader, der i VVM-arbejdet er kate-
goriseret i som veerdifulde. Der er desuden store
stigninger i leengdeprofilet.

Linjeforslag Udgaet 4 er udgaet, da den nordlige del
af linjen gennemskaerer et abent areal, som af Vejle
Kommune pé sigt pataenkes byudviklet. Derudover
gennemskaerer dette linjeforslag et moseomrade,
som bgr bevares. Slutteligt er der mulighed for, at
der i moseomradet kan leve den sjaeldne birkemus,
som vil f& forringede levemuligheder, ved en opdel-
ing af mosen i to.

Linjeforslag Udgaet 5 udgar da dette linjeforslag er
vurderet at veere for teet belligenede imellem de to
gstlige linjeforslag pa dette sted, som stadig er i
spil.

I den f@rste offentlighedsfase fremkom flere forslag
til alternative linjer som kunne forkastes uden yder-
ligere undersggelser, da de ikke var realistiske pa
grund af de store terreenstigninger i omradet. Et en-
kelte linjeforslag der gik igen fra flere borgere kom-
binerede de vestlige og gstlige linjeforslag, og der
blev udarbejdet en linjefgring samt et leengdeprofil
for dette forslag. Dette resulterede i linjeforslag
Udgaet 6.

Linjeforslag Udgaet 6 er udgaet da linjeforslaget er
for kort til, at det er muligt at tilvejebringe et ac-
ceptabelt vertikalt forlgb (laengdeprofil). Stigningen
pa vejens farste del er for stejl.

For afhjeelpe den store stigning blev linjeforslag
forsggt forbedret, ved at tegne et linjeforslag med
yderligere leengde. Dette blev til linjeforslag Udgaet
2, som er udgaet af flere grunde. Vaesentligt er

at for at tilvejebringe en acceptabel stigning, skal
den horisontale linjefgring have en leengde der vil

resultere i meget markante og gdeleeggende indgreb

i skovomraderne. Ydermere vil linjealternativet
influere pd det registrerede og bevaringsvaerdige
kildeveeld.
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Der er i den 1. offentlighedsfase fremkommet flere
forslag om, at lade Julius Jepsens Vej udbygge som
alternativ til de forsladede linjealternativer.

Dette er fravalgt da der langs Julius Jepsens Vej lig-
ger boliger, som vil blive vaesentligt pavirkede af en
udvidelse af Julius Jepsens Vej bade i form af den
ggede trafik, men ogsa i kraft af arealindragelse til
vejanlaegget

Ud fra de krav der er til standarden af en ny vej,
som forventes at skulle anvendes mange ar ud i
fremtiden, vurderes Julius Jepsens Vej ikke som eg-
net til en udvidelse, da denne vejstreekning ikke er
geometrisk god nok til at kunne leve op til de hgje
krav der er for nye vejanleeg.

Julius Jepsens Vej
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MANGLENDE VIDEN OG USIKKERHEDER

I dette kapitel synligggres de punkter i VVM-rede-
gerelsen, hvor datagrundlaget er usikkert, eller hvor
der mangler viden for at kunne foretage en fuld-
steendig vurdering af miljgkonsekvenserne.

Trafikale analyser

En trafikmodel er en tilpasset afbildning af virke-
ligheden. | forbindelse med beregningerne af den
fremtidige trafik foreligger der derfor en vis usikker-
hed. I modellen opstilles en raekke forudsasetninger
herunder bl.a. trafikdata, byudvikling, generel
trafikafvikling og kapacitet, rutevalg tidsforbrug mv.,
som alle er med til at skabe fundamentet for den
fremtidige trafik.

For de trafikale analyser er antaget, at der i &r 2023
vil veere etableret 1.300 boliger p& Uhre. Hvorvidt
dette bliver en realitet er uvidst, men omradet pa
Uhre er vurderet at kunne rumme 1.300 boliger.

Trafikken pa beregningsvejnettet er fremskrevet

til &r 2017 med 1,7 % p.a. Fra ar 2017 til 2023 er
trafikken fremskrevet med 1,1 % p.a. Fremskrivnin-
gen af trafikken er baseret pa tidligere udvikling i
Vejle samt Vejdirektoratets anbefalinger.

I forbindelse med trafikmodelleringen er foretaget
en retningsfordeling af trafikken, hvor der kan vaere
usikkerheder.

Beregninger af trafikstgj er gennemfgrt p& baggrund
af de trafiktal der er fremkommet i trafikmodellen.
Er der vaesentlige fejl i de antagelser, der ligger til
grund for trafikmodellen, vil dette ligeledes pavirke
stgjberegningerne.

Det er endnu ikke fastsat, hvilken hastighed der
skal tillades pa en ny vej. | stgjberegningerne er der
regnet med en hastighed pa 80 km/t.

Natur, flora og fauna

Der er begreenset viden om forekomst og udbre-
delse af de fugle, dyr og habitattyper, der ligger

til grund for veerdisaetningen (N1, N2 og N3) af
naturomrader. Beskrivelserne af natur, flora og
fauna bygger dels pa besigtigelser og registreringer
foretaget i juni, juli og oktober 2007 samt januar
og februar 2008 og dels pa eeldre registreringer fra
omradet.

Der er udpeget omrader indenfor undersggelses-
omradet, hvor der kan leve birkemus. Pa grund af
birkemusens lange periode i vinterhi, har det ikke
veeret muligt at undersgge om der rent faktisk fore-
findes birkemus i omradet. Der er i de seks linje-
forslag taget hensyn til en mulig forekomst af birke-
mus med faunapassager og placering af linjerne.

Geotekniske forhold

De geoteknisk forhold i undersggelsesomrader er
undersggt ud fra tidligere registreringer i omradet.
Disse registreringer er behaeftet med en raeekke usik-
kerheder.

De geotekniske forhold i omradet har betydning for
opbygning af vejen, samt for fundering af faunapas-
sager. Derudover har de geotekniske forhold ogsa
betydning for anlaegsoverslagene.

Anleegsoverslag

Anlaegsoverslagene er forbundet med en usikker-

hed, som primeert skyldes fglgende forhold:

e Konjunkturer/markedsforhold (samfundet
generelt).

e Konjunkturer/markedsforhold (asfaltbranchen

specielt).

Andrede lovkrav.

Projektudvikling.

Andrede miljgkrav.

Enhedspriser i overslaget.

Geotekniske forhold (jord til udsaetning og blad

bundsmaengder).

e Arkaeologiske fund.

Udledninger

Effekterne af de miljgfremmende stoffer kan ofte
ikke kvantifices, da der mangler detaljeret viden
om hvilke stoffer, der forekommer i vejvand, deres
koncentration, effekt og omsaetning i miljget.

Ligeledes mangler detaljeret viden pavirkningen pa
naturen fra udledningen af emissioner.

Lyspavirkninger af dyr
Der findes ikke undersggelser af, hvilke effekter bil-
lygter eller vejbelysning har pa dyr.

Andet

Der er ikke foretaget arkaeologiske undersggelser
og prgvegravninger langs linjefgringerne, og det
kan dermed ikke afvises, at man vil stade pa
fortidsminder langs de seks linjeforslag.

Det vurderes, at de angivne usikkerheder og den
manglende viden ikke er s& veesentlig, at det

vil kunne fa konsekvenser for konklusionerne i
naerveerende VVM-redeggrelse.
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ORDLISTE

Afgravning
Afveergeforanstaltninger

Banket

Barriereeffekt

Barrierevirkning

Biotop

dB(A)

Erstatningsbiotop

Faunapassage
Fuglebeskyttelsesdirektiv
Habitat

Habitatdirektivet

Kote

Ledelinje

Linjefaring
Leengdeprofil
PAH

Pafyldning
Stgjbelastningstal (SBT)

Tracé

Tilstand af en vejstreekning, hvor vejens rajordsoverflade ligger under terreen.

Tiltag der kan medvirke til at undga, reducere eller kompensere for et pro-
jekts miljgpavirkninger.

Vandret eller svagt heeldende skraningselement.
Bruges ogsa om et tart areal gennem en vandlgbsunderfgring der er anlagt
som skraning med krone af hensyn til faunapassage langs vandigb.

Se “barrierevirkning”. Anvendes ofte som angivelse for malt/beregnet barrier-
evirkning. Barriereeffekten varierer fra art til art.

Indskraenkning i beveegelsesfrined for dyr og mennesker, som fglge af tilst-
edeveerelsen af en vej eller jernbane. En vej eller jernbanes barrierevirkning
over for dyr kan hindre vandring eller spredning af de enkelte arter. Barriere-
virkningen er en kombination af fysiske hindringer, pakersler eller undvigelser
pa grund af trafikken. Barrierevirkning kan ogsa beskrive en vejs pavirkning/
begraensning af menneskers adgang til naturomrader, rekreative omrader,
eller inden for byomrader. Barrierevirkningen omfatter i den forbindelse fy-
siske, juridiske og psykologiske aspekter.

Omrader med et karakteristisk miljg med hensyn til jordbund, vegetation og
dyreliv, f.eks. en mose, en bggeskov eller en eng. Levested for dyr og planter.

dB(A) er et udtryk for det menneskelige gres evne til at opfatte lydenergien.
dret er ikke sa fglsomt for lyde ved lave frekvenser (dybe lyde) og ved hgje
frekvenser (lyse toner), som det er for lyde i mellemfrekvensomradet. Ved
stgjmaling benyttes et filter, A-vaegtningsfilteret, som efterligner grets fgil-
somhed.

Naturomrade, der oprettes til erstatning for et andet, som bliver gdelagt ved
et projekt og med forbedret naturkvalitet i det nye naturomrade. For eksem-
pel etableres nye vandhuller, som erstatning for dem der tilfyldes ved anleeg
af vejen.

Over- eller underfgring pa tvaers af vej eller bane, udformet for én eller flere
bestemte dyrearter.

EF-direktiv fra 1979 der har til formal at beskytte vilde fugle og deres levest-
eder. Radets direktiv 79/409/E@F om beskyttelse af vilde fugle.

Levested for en art. Kan omfatte en eller flere biotoper.

EF-direktiv fra 1992, der har til formal at sikre forskellige typer af natur samt
plante- og dyrearter (se Radets direktiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter).

Et punkts hgjde over en niveauflade.

Landskabsstruktur, som dyr naturligt vil fglge nar de feerdes i landskabet,
f.eks. et leehegn et skovbryn eller et vandlgb.

Vejens forlgb i horisontalt (vandret) plan - vejens forlgb set ovenfra.
Vejens forlgb i vertikalt (lodret) plan - vejens forlgb set fra siden.

PAH er Polycykliske Aromatiske Hydrocarboner — kulbrinter. Forbindelser der
findes i olie- og tjeereprodukter, og som ofte er giftige.

Tilstand af en vejstraekning, hvor vejens réjordsoverﬂade ligger over terraen.

Stgjbelastningstallet SBT giver et mal for den oplevede gene i et omrade.

SBT beregnes som en veegtet sammenteelling af antallet af boliger inden for
stgjens influensomrade (LAeq, 24h >55 dB(A)), idet boliger med det hgjeste
stgjniveau tilleegges den stgrste vaegt. Eksempelvis veegtes en bolig med et
stgjniveau pa 70 dB(A) ca. 9 gange hgjere end en bolig med 55 dB(A). SBT-
metoden er naeermere omtalt og beskrevet i vejregel 2.30.02, “Stgjhensyn ved
nye vejanleeg”. SBT er velegnet ved en sammenligning af alternativer, hvor
stgjbelastningen flyttes fra et omrade til et andet.

Vejens 3-dimensionale forlgb. En kombination af vejens linjefgring og
laengdeprofil.
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Trafikarbejde Det samlede antal kgrte km pa en vejstreekning. Trafikarbejdet opggres i
kgretgjskm. Langt den stgrste del af trafikarbejdet i Danmark udfgres med

bil.
Tveerprofil Tveersnit af vejen.
Arsdggntrafik (ADT) Det samlede antal karetgjer, der kagrer pa en vejstreekning i begge karselsret-

ninger pr. dggn. Beregnes som et gennemsnit af den samlede trafik pa alle
arets dage.
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VEJVANDS PAVIRKNING AF VADOMRADER

Kveelstof Tilfarsel af kveelstof har almindeligvis ikke betydning for vandkvaliteten i vandlgb, med-
mindre det optraeader som ammoniak, der kan veere giftig for fisk. Kveelstof er ofte en
begreensende faktor for algeproduktionen i kystnaere farvande, sa en forgget kveelstof-
maengde kan forgge algeproduktionen og dermed forringe tilstanden.

Fosfos Fosfor er ofte en begreensende faktor for planteplankton i sger, og tilstreebes ofte be-
greenset mest muligt. Fosfor kan have betydning for miljgtilstanden i kystneere far-
vande.

Organisk stof Udledning af organisk stof vil altid betyde et gget iltforbrug i vandlgbet omend den

resulterende effekt kan veaere af mindre betydning i forhold til gvrige afstremninger af
overfladevand fra eksisterende veje samt spildevand fra enkeltejendomme i omradet.
Lokalt kan pavirkningen veere meget kritisk i forbindelse med voldsomme regnskyl i
perioder, hvor vandfgringen i vandlgb er lav, hvilket ofte er tilfeeldet i sommerperioden.

Suspenderet stof Iseer i forbindelse med anleegsfasen kan der veere risiko for tilfarsel af betydelige
maengder af suspenderet materiale, idet der vil kunne ske afstremning fra de blottede
jordflader forinden disse asfalteres. Endvidere vil der kunne foregd afstremning af sus-
penderet materiale i forbindelse med udleegning af grus/stabilgrus.

Partikler fra jord og grus vil kunne skylles med ved nedbgrsheendelser. | vandlgb bil
sadanne partikler kunne medfgre forskydning i vandlgbets biologiske struktur, idet
partiklerne overlejrer bundsubstratet. Szerlige vandlgb, der er malsat gyde- og opveek-
stvand for laksefisk, vil vaere fglsomme overfor udledning af partikler, da disse kan
betyde tilklokning af gydebanker, hvorved aeg og yngel ikke kan optage ilt og dermed
gar til grunde.

Tungmetaller Tungmetaller kan i ufortyndet vejvand overskride greenseveerdier for ferskvandsom-
(Kobber, bly, zink rader, og der kan i sommerperioder med lav vandfgring veere risiko for pavirkning af
og cadmium) vadnlgb med en aendring af den biologiske struktur til fglge.

Koncentrationen af kobber i vejvandet vil, nar indholdet overstiger 0,4 pg/l, kunne
pavirke den biologiske struktur i vandlgbene. Graenseveerdien for kobber er fastsat til
12 mg/I, hvilket svarer til gennemsnittet af fundne koncentrationsniveauer i vejvand.
Graenseveerdien vil veere overholdt, nar vejvandet er udledt i vandlgbene - og dermed
fortyndet. Imidlertid vurderes det, at der i perioder med lave vandfgringer i sommerpe-
rioden vil kunne forekomme overskridelse af greenseveerdien.

Bly vides at pavirke fisk ved koncentrationer omkring 12 mg Pb/Il. Graensevaerdien er
fastsat til 3,2 mg Pb/l. Som fglge af det reducerede blyindhold i benzin vurderes de
gennemsnitlige veerdier hgjere end de faktiske koncentrationsniveauer for vejvand.
Pavirkning og effekten af bly i vandmiljg er til stadighed under vurdering. Det vurderes,
at der i perioder med lave vandfgringer i sommerperioden vil kunne forekomme over-
skridelse af greenseveerdien.

Zink er pd ionform dgdeligt giftigt for fisk. Laksefisk er betydeligt mere fglsomme over-
for zink end karpefisk. Greenseveerdien for zink er fastsat til 110,0 mg Zn/l. Koncentra-
tionen af zink i vejvandet vurderes pa denne baggrund i perioder med lav vandfgring at
kunne overskride greenseveerdien.

Cadmium bindes og ophobes i vandlgbenes bundsubstrat og kan desuden i ionform
akkumuleres i vandlevende organismer og dels medfgre fysiske deformiteter f.eks. hos
fisk og dels veere direkte giftig. Graenseveerdien for cadmium er fastsat til 50 mg/I,
hvilket svarer til de gennemsnitlige koncentrationer for cadmium i vejvand, forin-

den udledning og fortynding i vandlgbene. Der vurderes ikke pa denne baggrund at
forekomme overskridelser af greenseveerdien.

129



PAH

Salt
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PAH - Polycykliske Aromatiske Hydrocarboner - findes i vejvand i betydelige mangder.
Forbindelserne er dels sveert nedbrydelige, relativt giftige, og mange PAH-forbindelser
er kreeftfremkaldende. | Danmark er der i sgerne ved Vallensbaek fundet akkumulation
af PAH, hvilket tilskrives afstrgemning af vejvand fra motorveje.

Efter al sandsynlighed vil en del af de stoffer, som findes i vejvand, herunder PAH-
forbindelserne influere pa de biologiske forhold i f.eks. vandlgb pd kortere eller laengere
sigt. Imidlertid er forholdene omkring toksicitet for disse stoffer ikke endeligt belyst, og
der er ikke fastsat greenseveerdi.

Salt kan ikke nedbrydes eller bindes til jorden, og det vil med tiden udvaske til vand-
miljget (grundvand og overfladerecipienter) for slutteligt at ende i havene. Vejvandets
saltkoncentration vil variere meget med arstiden.

Saltet (NaCl) indeholder antiklumpningsmidlet (kaliumferrocyanid, 150 mg/kg) og
begge stoffer medfarer pavirkning af den gkologiske balance i vandlgbet. Saltindholdet
pavirker de osmotiske forhold for smadyr og fisk, og erfaringsmaessigt vil en salthol-
dighed pa ca 1 %o i vandlgb/sger medfgre en forskydning i de arter, der kan leve i
vandomradet. Forskydningen vil almindeligvis give sig udslag i en nedgang i antallet af
arter og en aendret artssammensaetning.

Giftigheden af antiklumpningsmidler, kaliumferrocyanid over for akvatiske organismer
er ikke hidtil blevet afdeekket, men det vides, at cyanid er giftigt i koncentrationer ned
til 5 mg/l. Kaliumferrocyanid er fundet giftigt i koncentrationer omkring 100 mg/. Det
er derfor rimeligt at anteage, at kaliumferrocyanid kan pavirke den biologiske struktur i
vandomrader, herunder iseer sarbare vandlgb.





