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INDLEDNING

Baggrund for planlzegning af omradet

Planomradet Vejle Nord er beliggende ved et af Danmarks i fremtiden mest be-
feerdede motorvejsknudepunkter. Her krydser den nord-syd gaende E45 og den
nye Rute 18 mod vaekstcentret omkring Herning og Ikast. Planomradet er synligt
fra motorvejen, og vil fungere som en port ved ankomsten til Vejle. Omradet er
saledes saerlig attraktivt for virksomheder med behov for synlighed eller tilgaen-
gelighed. Samtidigt har Vejle Kommune en interesse i at sikre at omradet, pa en
flot og positiv made, byder den rejsende velkommen til kommunen.

| Trekantomradets hovedstruktur og i kommuneplanens rammer er omradets
anvendelse bestemt til regionale erhvervsformal, starre fremstillings-, service- og
lagervirksomhed. Det er virksomhedstyper, der typisk genererer tung trafik og
som derfor er bedst beliggende ved motorvejen. Vejle Nord er sammen med
Lysholt omradet kommunens sterste samlede erhvervsomrade.

Omradet ligger omgivet af smukke grenne landskaber og attraktive boligomra-
der. Samtidigt er der betydelige drikkevandsinteresser i omradet. Planlaegnin-
gen for omradet skal saledes ogsa sikre hensynet til disse kvaliteter.

| haeftet vil den landskabsarkitektoniske idé blive praesenteret i kapitlerne Infra-
struktur, Landskab, Erhvervskoncept og anvendelse samt Etaper. Dernzest folger
opslaget Drikkevand, om en af de starre miljemaessige udfordringer i udviklin-
gen af omradet.
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INFRASTRUKTUR

Omréadet gennemskaeres af motorvej E45 mod Arhus og af den planlagte
udfletning til den nye motorvej mod Herning. Motorvejene har tilkgrsel til om-
radet via to afkarselsanlaeg og de vil give virksomhederne i omradet optimal
tilgaengelighed og synlighed i forhold til omverdenen.

Hovedgreb

Intention er at skabe en let opfattelig infrastruktur, som giver mulighed for
hurtigt at kunne orientere sig i omradet, og som kobler sig naturligt pa de
eksisterende hovedveje. Overordnet vil den tvaergdende Juelsmindevej vaere
den trafikale nerve. Hertil kobles motorvejenes afkarsler og omradets hoved-
veje. Herfra vil der ogsa veere indkegrsel til to bgjleveje, som vil trafikbetjene
omrddets to halvdele. Det tilstraebes at bevare eksisterende vejtracéer, hvor
det er muligt.

@st for motorvej E45

Det sammenhangende omrade st for E45 betjenes af en overordnet bgjlevej,
der i begge ender er forbundet til Juelsmindevej. Pa tveers af bgjlevejen gen-
nemskaeres omradet af to fordelingsveje, der giver mulighed for en regulaer
opdeling i parceller. Begge ender af de to veje afsluttes med en rundkersel,
der samtidig kan fungere som falles ankomstplads for flere virksomheder. Disse
ankomstpladser udformes med hver deres genkendelige karakter.

Vest for Motorvej E45

omradets udstraekning 449ha

Dette omrade adskiller sig fra det gstlige omrade ved at placere sig pa tvaers ksisterende gran struktur

af motorvejsudfletningen og Juelsmindevej, hvorved det opdeles i tre delomra- = e e s g o oy
der. En bgjlevej, der er koblet pa Viborgvej i syd og Solkervej i nord binder - Al velracé ceran indi gpn <t
omradet sammen. Bajlevejen kobles til Juelsmindevej via en ny rundkersel. Der e . : N\ r

etableres nye fordelingsveje, som betjener hvert af de tre delomrader. Den nye ) ==Y o p N ) - 7 ) -+

bojlevej medforer, at Hornstrup Molleby fredeliggeres for gennemkerende e 2
trafik, og der gives mulighed for fremtidig boligudbygning i retning mod
Grejsdalens attraktive naturomrader.
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Eksisterende veje i planomradet
Det tilstraebes at bevare eksisterende tracéer hvor det er muligt.
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LANDSKABET

.y

&

Iy

fi

Omrddet er i dag et dbent landskab med spredte garde, der rumligt kendeteg-
nes af laehegn og beplantning ved gardene. Skaerbaek A mod nord og Bredal
Kaer Skov i syd er rekreative aktiver.

Hovedgreb

Intentionen er at skabe en grgn struktur med en egen steerk identitet og tyngde,
der modsvarer de kommende store bygningsvolumener. Den grgnne struktur
skal kunne fungere i stor skala samtidig med, at den har en detaljeringsgrad,
der giver variation og oplevelser, bade nar man bevaeger sig gennem omra-
det i hgj hastighed - ad Juelsmindevej og ved lav hastighed - pa vandreture.

De iboende landskabelige aktiver og kvaliteter skal bevares sa vidt muligt og
gares tilgaengelige ved at indrette grenne passager, der kan fungere bade

som naturstier og faunapassager. Den grgnne struktur skal indeholde en elasti-
citet, der sikrer at evt. fremtidige, nye behov ville kunne indarbejdes uden at
det samlede helhedsbillede svaekkes.

Gron struktur

Som en organisk vaevsstruktur udspaendes et grent lag, der inddeler omradet

i starre felter. Vaevet er i udgangspunktet graesklaedte strag med mulighed

for indplacering af nye landskablige elementer ligesom det indfanger eksi-

sterende bevaringsvaerdige elementer. Der vil ligeledes vaere mulighed for at

etablere rekreative stier, der sikrer tilgeengelighed til eksempelvis Bjgrnkaer-
omradets udstraekning
eksisterende gron struktur

B - fremtidig gren struktur
e fremtidige flora/fauna passager
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Gron veevsstruktur

greften. De graesklaedte strag kan nogle steder holdes klippet og vil andre
steder vokse til med krat eller springe i skov. Vaevets kanter vil veere afhaengig
af matriklernes afgraensning. De kan pa nogle straekninger blot vaere flydende
overgange eller de kan vaere preecist afgraenset af tradhegn og beplantning.

| den vestlige del omfatter vaevsstrukturen to landskabskorridorer, der fungerer
som faunapassager pa tveers af vejanlaeggene.

Eksisterende landskabelige elementer

| omradet findes mange landskabelige elementer af en sadan karakter og
kvalitet, at de sd vidt det er muligt ber bevares. Idet vaevsstrukturen indfanger
og tilpasser sig stgrstedelen af de bevaringsveerdige elementer sikres diversi-
teten ligesom elementerne far betydning hver iseer som sma fortaellinger om
omradets historie:

DIGER - langs oprindelige markskel, primaert i de sydlige omrader.
HEGNSPLANTNING - langs oprindelige skel og indkersler til garde.
VANDHULLER - i flere lavninger, forteeller om omradets topografi.
GARDBEPLANTNING - mindre grgnne rum med hver sin karakter.
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LANDSKABET

akologisk

«. forbindelseslinie ...

Gron vaevsstruktur
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Nye landskabelige graenser

Langs Bjernkaergraften, hvor Skaerbaek A udger omradets nordlige graense,

synliggeres aens forlgb for forbipasserende pa motorvejen ved plantning af pil,
der med sine lysegrgnne, letlgvede kroner vil danne et tydeligt, blgdt grent baelte
om byen. | lavningerne pa begge sider af motorvejen, udvides de eksisterende
fugtige omrader idet der reserveres arealer til regnvandsbassinner, hvor overfla-
devand fra omradet samles, og hvor der i perioder vil veere vandspejl. Regnvands-

bassinerne er fysisk adskilt fra aen.

Tre steder danner eksisterende veje greensen mellem det nye erhvervsomrade
og det abne landbrugsland. Langs Solkaervej, Viborgvej og Horsensvej marke-
res overgangen ved at plante traeraekker langs vejen. Vejtraeerne vil markere

vejforlgbet og indramme erhversbebyggelsen med en klar grgn graense i for-

hold til omgivelserne.

Mod syd og mod nordvest etableres gkologiske forbindelseslinier der vil
danne overgang til omradet som grgnne tvaergadende passager. | syd sikres

forbindelsen via en gren faunabro hen over E45.

omradets udstraekning
eksisterende gren struktur
fremtidig gren struktur
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Nye landskabelige elementer

| forbindelse med den grgnne vaevsstruktur udleegges nye landskabselementer
med starrelser, der modsvarer storskala landskabet og de fremtidige bygnings-
volumener. De nye landskabselementer bestar dels af jordformationer dels af

beplantning.

Jordformationerne har en signalvaerdi som et szerligt kendetegn for omradet,
og samtidig har de den funktionelle hensigt at skabe jordbalance pa bygge-

grundene.

Med beplantningen er intentionen at der tilstraebes et udtryk, der giver en

sammenhang i omradet.
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LANDSKABET

Nye landskabelige elementer

| forbindelse med den grgnne vaevsstruktur udlaegges nye landskabselementer
med storrelser der modsvarer storskala landskabet og de fremtidige bygnings-
volumener.

JORDVOLDE - Praecist formede, ca. 5m hgje volde i forskellige bredder og
leengder. Voldene er staerkt rumdannende og kan gennemskaeres af veje, hvor-
ved der fremkommer en slugt-effekt. Voldene er graeskleedte og uden yderligere
beplantning. De vigtigste volde er placeret som skaerme langs vejene, og de
etableres under kommunens byggemodning af omradet i forbindelse med jord-
afgravning til vejanlaeg. @vrige volde fungerer som et tilbud til jordkeberne om
deponering af afgravet jord. Disse volde ligger indenfor skel pa en byggegrund,
og de bestar af afgravet jord fra byggepladsen. Pa denne made sikres jordba-
lance i omradet.

POPPELH@JE - Runde hgje med en hgjde pa ca. 3m, fladt afskaret top, en dia-
meter pa 30 eller 50m og stejle sider. Hgjene fungerer som markante vertikale
punkter i landskabet. Poplerne bliver yderligere op til 25-30m hgje. Flere af
toppene kan fungere som udkigspunkter med bzaenke. Ligesom voldene etableres
hojene med afgravet jord.

HVIDE HEGN - Hvidblomstrende traeplantning med stgrre og mindre treeer.
Det kan eksempelvis veere Fuglekirsebaer, Surbaer, Hyld, Hassel, Vildaeble,
og Mirabel. De kan etableres pa kortere eller l&engere straekninger langs
veevets kanter.

SKELHEGN - Kan etableres som hegnsplantning i matrikelskel med lave til mel-
lemhgje buske og mindre traeer. Det kan eksempelvis vaere Surbaer, Sargens
/ble, Rose, Hyld, Mirabel og Slaen.

LUNDE - Langs den planlagte mortovej etableres mindre lunde, der bidra-

ger til at skabe en afveksling i oplevelsen, nar man kgrer gennem omradet.
Samtidig vil den ene lund reducere synsindtrykket for den ellers dominerende
stgjvold mod Hornstrup Mglleby.
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Jordvolde som rumskabende elementer.

Herover ses en principiel skitse af jordvoldenes form og proportioner. Voldens
hgjde er her 5m. Voldenes stejle sider, der vender ud mod vejen kan armeres
med markafsamlede sten fra afgravningerne.
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Runde hgje som markante vertikale punkter i landskabet.

Hgjene kan mgbleres med baenke, eller som vist her, med gynger. De kan
fungere som pausesteder / udsigtspunkter i stiforlgbet.
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BELYSNING

Lysstrategi og skiltning

Vejle Nord skal veere et flot og karakterfuldt erhvervslandskab at bevaege sig
igennem. Virkemidlerne skal vaere enkle og tydelige samtidig med, at de er lette
og ekonomisk forsvarlige at realisere bade for den enkelte grundejer og set i
lyset af den forventede successive udvikling af omradet. Lys og skiltning langs
vejene er oplagte parametre at angive retningslinier for.

Skiltning langs vejene kan udformes efter et ens, karakterfuldt koncept: corten
stal plader, hvor firmanavn og logo printes pa eller udskaeres — se eksempel

pa principskitse. Ligeledes kan der ved hver indkersel til bgjlevejene placeres
en corten stél plade, der viser vejkort for hhv. gst og vest omradet. Pladerne
belyses med uplights.

Omradet belyses generelt med master af 8m hojde med armatur som Thorn’s
"Triumph’”. Det anbefales at alle af- og palaesningspladser pa erhvervsgrun-
dene benytter tilsvarende master og armatur. Langs Juelsmindevej koncentreres
belysningen omkring rundkersler og indkersler til bajleveje, mens der i omradet
anbefales en afstand pa ca. 40m mellem masterne for at opna fuldt belyste

veje.

Belysningen koncentreres iseer omkring Juelsmindevej idet den fungerer som
omradets hovedstrgg. | stedet for at etablere en generel vejbelysning skabes et
fortaettet og dynamisk lysforlgb, hvor belysningen fortaettes omkring indkersler,
rundkersler samt motorvejsbroen. Fra motorvejen vil denne bro std klart frem.
Juelsmindevejs bygningsfacader belyses ogsa langs hele straekningen ligesom
graesvoldenes snitflader ud mod vejen og de markante poppelhgje, placeret
ved indkgrslerne, belyses med en effektbelysning.

Langs motorvejen er belysningsprincippet enkelt og bestar af en koordineret
belysning af de meget store XL-bygninger som placeres her.

Skiltning i form af corten stal plader

Armatur Triumpffra Thorn



Belysningsplan
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VEJRUM

Principper for udformning af vejrum

Nar man faerdes gennem omradet skal man let kunne orientere sig og opfatte
omradets fzelles identitet — vaevsstrukturen. Principperne for de interne veje i
omradet er udarbejdet i erkendelse af at store flader i erhvervsomraderne er
belagt med asfalt. Dette underlaegges et rationelt system, der kan styres ud fra
et simpelt regelsaet og en designstrategi, som svarer til erhvervsvirksomheder-
nes funktionelle behov.

Model for motorvej

Oplevelsen af omradet fra motorvejen tilpasses den hgje hastighed. Her kon-
centreres den saerlige karakter i landskabelige overgange - som grgnne porte
til omradet. Fra nord vil de fugtige omrader pa begge sider af motorvejen,
sammen med randen af piletraeer, skabe en karakterfuld byport - ikke blot til
omradet men til Vejle by i seerdeleshed. Fra syd og vest vil de gkologiske forbin-
delseslinier vaere det landskabstraek, der danner overgang til omradet. Fra syd
vil faunapassagen, udformet som en grgn bro, tilmed kunne blive en sevaerdig-
hed med en positiv signalveerdi for Vejle.

Model for Juelsmindevej

Omradets nerve er Juelsmindevej, der fordeler al trafik til erhvervsparcellerne.
Her skal tonen slas an. Det skal veere let at opfatte omradets fzelles identitet
ved gennemkersel med hgj hastighed. Den lange straekning pa knap 4km,
der indgér i omradet, ger det muligt at skabe det grundlag for en helhedsop-
levelse. Strategien er: fortaetning. Bygningsvoluminer placeres forholdsvis taet
ud mod vejbanen séledes, at der er maerkbar forskel fra at kere gennem det
abne land. Virksomheder pa grunde med facade til Juelsmindevej palzegges
at have en synlig facade henvendt mod vejen. Der ma ikke placeres oplag
langs Juesimindevej, hvorfor produktions- og lagervirksomheder henvises til en
placering inde i omradet.

De to markante landskabelige elementer jordvoldene og hvidblomstrende
hegnsplantninger traekkes helt frem til Juelsmindevej, sdledes at man bevager
sig gennem en serie af rum udstrakt pa tvaers af vejen. Jordvoldenes saregne
karakter vil bidrage til at omradet faestnes til nethinden.

Vigtige trafikale n@glepunkter er de to indkgrsler til omradet samt de tre rund-
kersler pa streekningen som alle underlaegges en fzelles belysningsstrategi.
Rundkerslerne tilferes hver en signalfarve - rad, gul og bla, som infrastruk-
turelle markerer. Farverne kan repraesenteres ved fiberoptisk sidelys langs
kanten af et cirkulzert graesklaedt midterfelt, og eksempelvis beplantes med
teette logtaepper: gule krokus, bla krokus og rede tulipaner.

1 2 Vejle Kommune - Teknisk Forvaltning - Maj 2006
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VEJRUM

3D view over bgjlevej

Model for Bgjleveje

Bajlevejene er karakteristiske ved at vaere det skelet, der binder hvert delom-
rade sammen. Ved at adskille dette vejprofil fra de gvrige overskuelig gores
orienteringen i omradet, og man vil samtidig kunne lgse nogle funktionelle
behov. Pa bgjlevejenes yderside er Randparcellerne placeret og pa indersiden
er det Kerneparcellerne.

Bgjlevejen har et asymmetrisk vejprofil udlagt med en bredde pa 8m og tillagt
endnu 30m pa den ene side. Den ekstra vejzone giver vejen karakter af et
gennemgdende hovedstrgg og anvendes til parkering og til identitetsskabende
bearbejdning. Der udstanses felter af graes i fladen som var det omkringlig-
gende graes treengt frem i spraekker. Store poppel lunde treeder ind pa asfalt-
bandet og treeerne placeres i cirkuleere huller i belaegningen. De hvide hegn
skaerer sig ind i asfaltbandet saledes at hegnet kommer helt frem til vejen.

Bygningsvoluminerne traekkes frem til vejen og traeder ind pa fladen, som bliver
et ankomst-, parkerings- og evt. udstillingsareal. Heri kan storre eller mindre
felter friholdes til beplantning i form af fx treeer, haekke og graes.
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Juelsmindevej

Principiel

30m bygning
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VEJRUM

Model for Fordelingsveje

Fordelingsvejen har en bredde pa 8m. Princippet for fordelingsvejene er at
fremhaeve den rumlige sammenhang pa tvaers af vejen som er givet af cel-
lestrukturen. Det individuelle behov for beleegningsflader, der er til hver parcel
systematiseres idet fladerne knyttes til vejen, saledes at der opstar ssmmenhaen-
gende figurflader pa tvaers. Figurernes formsprog skal veere i slaegtskab med
cellestrukturens. Hjgrnerne afrundes med radier svarende til en bils eller en
lastbils venderadius. Hvor sammenhangen pa tvaers af skel ikke er realiserbar
udlaegges fladerne som selvsteendige ger.

Al opdeling af fladen sker med thermoplast frem for kantsten. Hvor flere ejen-
domme er feelles om én samlet flade kan skelgraenser markeres af skelhegn.

3D view over fordelingsveje

Planudsnit af fordelingsveje

1 4 Vejle Kommune - Teknisk Forvaltning - Maj 2006
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ERHVERVSKONCEPT

Mal for udvikling af omradet

Omradet har en strategisk regional og national placering og omradet skal
tilbyde virksomheder et attraktivt erhvervsomrade i flotte landskabelige om-
givelser. Der er mulighed for at sikre virksomhederne god synlighed fra det
overordnede vejnet samt optimal trafikal tilgeengelighed. Samtidigt skal omra-
det, som port til Vejle Kommune, danne en flot velkomst for de rejsende, og
der skal i vidt omfang tages hensyn til de eksisterende drikkevandsinteresser,
okologiske forbindelseslinier, diger, vandlgb, vandhuller og gvrige bevarings-
vaerdige naturelementer.

Omradet skal i sin profil skille sig ud fra @vrige erhvervsomrader i regionen,

og skal have kvalitet og attraktivitet som sine primaere konkurrenceparametre.
Planen skal give plads til sdvel store som sma virksomheder, pa grundstarrelser
der varierer fra 0,5 ha op til 30 ha.

Virksomhederne i det fremtidige erhvervsomrade kan eksempelvis vaere let-
tere produktions- og servicevirksomheder, starre lager og distributionsvirksom-
heder, engroshandel, frysehuse, handvaerksvirksomheder og hotelbyggeri.

Hovedgreb

Landskabs- og infrastrukturen inddeler omréadet i felter af uens sterrelse. Felterne
kan igen inddeles i mindre grundstarrelser. Grundene opdeles i forskellige kate-
gorier i forhold til synlighed, placering og starrelse.

Zoneinddeling

Byggefelterne umiddelbart omkring motorvejen reserveres til X-large storparcel-
ler. Her kan placeres prestige ejendomme, arealkraevende virksomheder eller
saerligt store bygningsvoluminer pa grundsterrelser fra 10 ha og opefter.

eksisterende gren struktur
449ha Industriomrade
109ha fremtidig gren struktur
motorvej
Juelsmindevej
rundkersel
bojlevej
fordelingsvej
S vendeplads
- 32ha_vejudlaeg ialt
102ha Storparcefler a min. 10ha
pejlemaerker, XL-bygninger
79,2ha Randparceller fra 3-10ha
Prestige placering,
_:i domiciler / hovedsaeder
58,6ha Facadeparceller a 1,2:3ha

.oy
-

Motorvejens tracé nordfra befinder sig i et lavere liggende niveau, hvorfor er-
hvervsomradet vil rejse sig foran de karende trafikanter. Dette giver de nordlig-
ste, randparcellerlangs den en markant, synlig placering. Her placeres stgrre
domicilejendomme af regional og nationalt format pa grundsterrelser fra 1 ha

00 opefter o RANDPARCELLER Lo, |
g p . - . Minimum 1 ha N 66,1ha a?;zz?:;ﬁgia 0,7-5,5ha
. . . . . — . ek "~ Prestige placerin bloduktonoq g
Synligheden langs Juelsmindevej udnyttes til placering af synlige ejendomme pa 19 P 9 =
. {1 s Domiciler/hovedsaede N
facadeparceller— gerne af mere lokal karakter pa grundsterrelser fra 1 ha og 21 308ha byggedrunde alt
o BEMZARK:dette er et udtryk for
opefter. o etnetioarsal
Produktions-, lager- og en grosvirksomheder med et mindre behov for synlighed Ot

indplaceres i de centrale dele af omradet pd kerneparcellerfra 0,5 ha og opefter.
Samtlige matrikler kan principielt bade sammenlaegges og underdeles inden-
for det givne system.

STORPARCELLE
Minimum 10 ha
Pejlemzerker

X-large bygning

\ <
PARCELLER

l ha
Lokal synlighed

11
&

- om 500 m

Forskellige muligheder indenfor planomradet



eksisterende grgn struktur
[ fremtidig gren struktur

Storparceller min. 10ha

- pejlemeerker, XL-bygninger

Randparceller fra 3-10ha

- prestige placering,

domiciler / hovedseeder

L Facadeparceller 1,2-3,0ha

[P - Lokal synlighed

- mindst synlige
produktion og lager
---t- Matrikelskel
| & A
BEMZARK: parcelsterrelser e
- udtryk for et nettoareal /;3
- (O

=|

Eksempel pa matrikel udstykning
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DRIKKEVAND

| forbindelse med udarbejdelse af planen har Hedeselskabet arbejdet med at lave
den lovbestemte miljgvurdering af planen. Den stgrste miljgmaessige udfordring i
omradet er drikkevandsindvindingen i omradet.

"Planomradet ligger indenfor omraddet med drikkevandsinteresse(OD). Den gstlige
og nordlige del af planomradet ligger indenfor indvindingsopland for drikkevands-
forsyning, hvor grundvandsmagasinerne udnyttes af TREFOR fra Lysholt kildeplad-
sen mod syd. Den arlige oppumpede vandmaengde fra Lysholtvaerket udger ca.
1.5 mio. m>. Der p&gér i gjeblikket vurderinger af muligheder for flytning af dele af
vandindvindingen til nye kildepladser nord og @st for planomradet. Vurderingerne
indgdr i de indsatsplaner, som Vejle Amt udarbejder for omradet i gjeblikket. Det
betyder, at indvindingsoplandet kan reduceres. Indvindingen i Lysholt udggr i
dag ca. 30% af vandforsyningskapaciteten for Vejle.

Det er et statsligt krav, at der udarbejdes indsatsplaner for alle omrader med
seerlige drikkevandsinteresser og indvindingsoplande for almene vandforsy-
ninger. Det er amtet der udarbejder indsatsplanen, men der skal vaere enig-
hed om den mellem amt, bergrte kommuner og vandvaerker. Kommunen har
saledes indflydelse pd indsatsplanens udformning.

Der er vedtaget en ny regionplan 2005. Heri opereres med en konkret vurdering
af risici for virksomheder inden for indvindingsoplande. Der vil vaere en reekke
virksomhedstyper, som ikke kan etablere sig i omrdder, der er omfattet af drik-
kevandsinteresser. Det drejer sig om virksomheder der potentielt udger en trussel
for grundvandet. Det drejer sig primaert om virksomheder, der har oplag af olie
og/eller kemikalier som brug for drift og/eller produktion. Dette inkluderer ogsa
autovaerksteder og tankstationer. Der skal ske en konkret vurdering af hver
enkelt virksomhed. De virksomheder, som kan etablere sig i indvindingsoplandet,
skal i indretning og drift tage hensyn til grundvandsressourcen, f.eks. skal kgre-
arealer og P-pladser laves i en taet belaegning.



omradets udstraekning

eksisterende grgn struktur

© @@ eks. bevaringsveerdige markhegn og

y ‘ Z beplantning

...... N @ ' > . | / / Lo AL eks. bevaringsvaerdig beplantning
< % ) / : . omkring garde

eksisterende vandlgb og sger
eks. bevaringsveerdig stengaerde
] fremtidig gren struktur

ny skov

- fremtidige flora/fauna passager
[ graesvolde

() graeshgje
@ @ ny plantning af pil

©069 nye traeraskker
] fremtidige regnvandsbassiner
() mulige lokale regnvandsbassiner

E:::: indvindingsopland

reduceret indvindingsopland

Drikkevandsomrade
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omradets udstraekning
eksisterende gron struktur

eks. bevaringsveerdige markhegn
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VEJLE KOMMUNE

Teknisk Forvaltning, Planafdelingen
Kirketorvet 22

7100 Vejle

tIf.: 76 444 000
Mail: post@vejle.dk
www.vejle.dk

JUUL | FROST

By-, bygnings- og landskabsarkitekter
Wilders Plads 8C

1403 Kgbenhavn K

tlf.. 329595 78

Mail: ark@juulfrost.dk
www.juulfrost.dk

HEDESELSKABET

Miljg og Energi A/S

Jens Juuls Vej 18

8260 Viby J

tlf.. 87 38 61 66

Mail: hedeselskabet@hedeselskabet.dk
www.hedeselskabet.dk




